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BIJLAGE II

EVALUATIEMETHODEN VOOR DE GELUIDSBELASTINGSINDICATOREN
(bedoeld in artikel 8)

Deze bijlage beschrijft in algemene termen de evaluatiemethoden voor de geluidsbelastingsindicatoren. Ze wordt
aangevuld met de voorschriften en de toelichtingsnota van de Europese Commissie.

1. Inleiding
De waarde van Lden en Lnight kan worden bepaald, door berekening, of door meting (op het waarneempunt). Voor

voorspellingen kan uitsluitend de berekeningsmethode worden gebruikt.
Voorlopige berekenings- en meetmethoden worden omschreven onder de punten 2 en 3 van deze bijlage.
2. Voorlopige berekeningsmethoden voor Lden en Lnight

Voor INDUSTRIELAWAAI : ISO 9613-2 : ″Acoustics - Attenuation of sound propagation outdoors, Part 2; General
method of calculation″.

Geschikte geluidsemissiegegevens (inputdata) voor deze methode kunnen worden verkregen door metingen
overeenkomstig één van de volgende methoden :

— ISO 8297 : 1994 ″Acoustics - Determination of sound power levels of multisource industrial plants for
evaluation of sound pressure levels in the environment - Engineering method″;

— EN ISO 3744 : 1995 ″Acoustics - Determination of sound power levels of noise using sound pressure -
Engineering method in an essentially free field over a reflecting plane″;

— EN ISO 3746 : 1995 ″Acoustics - Determination of sound power levels of noise sources using an enveloping
measurement surface over a reflecting plane″.

Voor VLIEGTUIGLAWAAI : ECAC.CEAC Doc. 29 ″Report on Standard Method of Computing Noise Contours
around Civil Airports″, 1997. Van de verschillende methoden voor de modellering van de vliegroutes, wordt de
segmentatietechniek gekozen als uiteengezet in deel 7.5 van ECAC.CEAC Doc. 29.

Voor WEGVERKEERSLAWAAI : de Franse nationale berekeningsmethode ″NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-
LCPC-CSTB)″, genoemd in ″Arrêté du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routières, Journal Officiel du
10 mai 1995, article 6″ en in de Franse norm ″XPS 31-133″. Voor inputdata betreffende geluidsemissies wordt in deze
documenten verwezen naar de ″Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores,
CETUR 1980″.

Voor SPOORWEGLAWAAI : de nationale berekeningsmethode van Nederland, gepubliceerd in het ″Reken- en
Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ’96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 novem-
ber 1996″.

Deze methoden moeten worden aangepast aan de definitie van Lden en Lnight.
De berekening van het gemiddelde over één jaar vereist een bijzondere aandacht. De variaties van de emissie en

die van de transmissie kunnen bijdragen tot de schommelingen over één jaar.
3. Voorlopige methoden voor de meting van Lden en Lnight

De meetmethode wordt aangepast op grond van de definities van de indicatoren opgenomen in bijlage I en
overeenkomstig de beginselen die toepasselijk zijn op gemiddelde metingen over de lange termijn als uiteengezet in
ISO 1996-2 : 1987 en ISO 1996-1 : 1982.

Meetgegevens die bij een gevel of een ander geluidweerkaatsend object verkregen worden, moeten gecorrigeerd
worden om het gereflecteerde geluid van de gevel of het object uit te sluiten (in de regel betekent dit een meetcorrectie
van 3 dB).

Gezien om te worden gevoegd bij het besluit van de Waalse Regering van 13 mei 2004 inzake de evaluatie en de
beheersing van omgevingslawaai.

Namen, 13 mei 2004.
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