Publicatieblad van de Europese Unie d.d. 13-01-2009

http://www.emis.vito.be

13.1.2009

Publicatieblad van de Europese Unie

L 817

BIILAGE

De bijlagen I, IV en V bij Richtlijn 2003/87/EG worden als volgt gewijzigd:

1) Bijlage I wordt als volgt gewijzigd:

a) de titel wordt vervangen door:

~CATEGORIEEN ACTIVITEITEN WAAROP DEZE RICHTLIJN VAN TOEPASSING IS”;

in punt 2 wordt de volgende alinea ingevoegd vo6r de tabel:

,Vanaf 1 januari 2012 vallen alle vluchten die vertrekken van of aankomen op een luchtvaartterrein dat gelegen is
op het grondgebied van een lidstaat waarop het Verdrag van toepassing is, onder de luchtvaartactiviteit.”;

de volgende categorie activiteiten wordt toegevoegd:

JLuchtvaart

Vluchten die vertrekken vanaf of aankomen op een luchtvaartterrein op het grond-
gebied van een lidstaat waarop het Verdrag van toepassing is.

Buiten deze activiteit vallen:

a)

vluchten die uitsluitend worden uitgevoerd voor het vervoer op een officiéle
dienstreis van een regerend vorst en zijn directe familie, staatshoofden, regerings-
leiders en ministers van de regering van een ander land dan een lidstaat, wanneer
dit wordt bevestigd door een overeenkomstige statusindicator in het vluchtplan;

militaire vluchten die worden uitgevoerd door militaire luchtvaartuigen en dou-
ane- en politievluchten;

vluchten in verband met opsporing en redding, vluchten in het kader van brand-
bestrijding, humanitaire vluchten en medische noodvluchten waarvoor toestem-
ming is verleend door de ter zake bevoegde autoriteit;

vluchten die uitsluitend worden uitgevoerd volgens zichtvliegvoorschriften als
bedoeld in bijlage 2 bij het Verdrag van Chicago;

vluchten die eindigen op het luchtvaartterrein van waar het luchtvaartuig is op-
gestegen en tijdens welke geen tussenlanding is gemaakt;

lesvluchten die uitsluitend worden uitgevoerd met als doel het behalen van een
vliegbrevet, of van een bevoegdverklaring in het geval van cockpitpersoneel,
wanneer dit wordt bevestigd door een overeenkomstige opmerking in het vlucht-
plan, met uitzondering van vluchten die dienen voor het vervoer van passagiers
enfof lading en van veerdienstvluchten en positioneringsvluchten;

vluchten die uitsluitend worden uitgevoerd met als doel wetenschappelijk onder-
zoek of het controleren, testen of certificeren van luchtvaartuigen of van grond-
of boordapparatuur, en

vluchten die worden uitgevoerd door luchtvaartuigen met een gecertificeerde
maximumstartmassa van minder dan 5 700 kg;

vluchten, uitgevoerd in het kader van de openbaredienstverplichtingen die over-
eenkomstig Verordening (EEG) nr. 2408/92 worden opgelegd op routes in de
ultraperifere gebieden, zoals gedefinieerd in artikel 299, lid 2, van het Verdrag, of
op routes waar de aangeboden capaciteit 30 000 zitplaatsen per jaar niet over-
schrijdt, en

vluchten die zonder dit punt onder deze activiteit zouden vallen, uitgevoerd door
commerciéle luchtvervoersondernemingen die:

— gedurende drie opeenvolgende periodes van vier maanden minder dan 243
vluchten per periode uitvoeren, of

— vluchten met een totale emissie van minder dan 10 000 t per jaar uitvoeren.

Vluchten die uitsluitend worden uitgevoerd voor het vervoer op een offici¢le
dienstreis van een regerend vorst en zijn directe familie, staatshoofden, regerings-
leiders en ministers van een regering van lidstaat, mogen krachtens dit punt niet
worden uitgesloten.”

Kooldioxide
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2) Bijlage IV wordt als volgt gewijzigd:

a)

=

na de titel van de bijlage worden de volgende woorden ingevoegd:

~DEEL A — Bewaking van en rapportage over emissies door vaste installaties”;

het volgende deel B wordt toegevoegd:

~DEEL B — Bewaking van en rapportage over emissies door luchtvaartactiviteiten

Bewaking van kooldioxide-emissies

De emissies moeten door middel van berekeningen worden bewaakt. De emissies worden met behulp van de
volgende formule berekend:

Brandstofverbruik x emissiefactor

Het brandstofverbruik omvat tevens de brandstof die wordt verbruikt door het hulpaggregaat. Waar mogelijk wordt
het daadwerkelijke brandstofverbruik voor elke vlucht gebruikt, dat met behulp van de volgende formule wordt
berekend:

Hoeveelheid brandstof in de brandstoftanks van het luchtvaartuig na het tanken voor de vlucht - hoeveelheid
brandstof in de brandstoftanks van het luchtvaartuig na het tanken voor de volgende vlucht + hoeveelheid getankte
brandstof voor die volgende vlucht.

Als er geen gegevens beschikbaar zijn over het daadwerkelijke brandstofverbruik, wordt een gedifferenticerde
standaardmethode gebruikt om op basis van de beste beschikbare informatie de gegevens over het brandstofver-
bruik te schatten.

Tenzij activiteitspecificke emissiefactoren die door onafhankelijke, erkende laboratoria met behulp van aanvaarde
analysemethoden zijn afgeleid, nauwkeuriger zijn, worden de standaardemissiefactoren van het IPCC gebruikt, die
worden ontleend aan de IPCC-richtsnoeren voor nationale inventarissen van broeikasgassen van 2006 of latere
herzieningen van deze richtsnoeren. De emissiefactor voor biomassa is nul.

Voor iedere vlucht en voor iedere brandstof wordt een aparte berekening gemaakt.

Rapportage over emissies

Elke vliegtuigexploitant dient de volgende informatie op te nemen in zijn verslag uit hoofde van artikel 14, lid 3:
A. Gegevens voor het identificeren van de vliegtuigexploitant, waaronder:

— naam van de vliegtuigexploitant;

— zijn administrerende lidstaat;

— zijn adres, inclusief postcode en land, en, indien afwijkend, zijn contactadres in de administrerende lidstaat;

— de registratienummers van de luchtvaartuigen en de typen luchtvaartuigen die in de periode waarop het
verslag betrekking heeft, zijn gebruikt voor de uitoefening van de in bijlage I genoemde luchtvaartactivi-
teiten waarvoor hij de exploitant is;

— het nummer en de afgevende instantic van het bewijs luchtvaartexploitant en de exploitatievergunning
waaronder de in bijlage I genoemde luchtvaartactiviteiten waarvoor hij de exploitant is, zijn uitgeoefend;

— adres, telefoonnummer, fax en e-mailadres van een contactpersoon, en
— naam van de eigenaar van het luchtvaartuig.

B. Voor ieder type brandstof waarvoor de emissies worden berekend:
— brandstofverbruik;

— emissiefactor;
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— het totaal van de cumulatieve emissies van alle vluchten die zijn uitgevoerd gedurende de periode waarop
het verslag betrekking heeft, en die vallen onder de in bijlage I genoemde luchtvaartactiviteiten waarvoor hij
de exploitant is;

— de cumulatieve emissies van:

— alle vluchten die zijn uitgevoerd gedurende de periode waarop het verslag betrekking heeft, en die vallen
onder de in bijlage I genoemde luchtvaartactiviteiten waarvoor hij de exploitant is, en die zijn vertrok-
ken van een luchtvaartterrein op het grondgebied van een lidstaat en zijn aangekomen op een lucht-
vaartterrein op het grondgebied van dezelfde lidstaat;

— alle andere vluchten die zijn uitgevoerd gedurende de periode waarop het verslag betrekking heeft, en
die vallen onder de in bijlage I genoemde luchtvaartactiviteiten waarvoor hij de exploitant is;

— de cumulatieve emissies van alle vluchten die zijn uitgevoerd gedurende de periode waarop het verslag
betrekking heeft, en die vallen onder de in bijlage I genoemde luchtvaartactiviteiten waarvoor hij de
exploitant is, en die:

— zijn vertrokken vanuit elke lidstaat, en
— zijn aangekomen in elke lidstaat vanuit een derde land;

— onzekerheid.

Bewaking van de tonkilometergegevens voor de toepassing van artikel 3 sexies en artikel 3 septies

Voor het aanvragen van een toewijzing van emissierechten overeenkomstig artikel 3 sexies, lid 1, of artikel 3
septies, lid 2, wordt de omvang van de luchtvaartactiviteit in tonkilometers berekend met de volgende formule:

tonkilometers = afstand x vracht
waarbij:

Jafstand”: de orthodromische afstand tussen het luchtvaartterrein van vertrek en het luchtvaartterrein van aankomst,
plus een extra vaste component van 95 km, en

,vracht”™ de totale massa aan vracht, post en passagiers die wordt vervoerd.
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Voor het berekenen van de vracht:
— is het aantal passagiers het aantal personen aan boord exclusief bemanningsleden;

— mag een vliegtuigexploitant in zijn documentatie over massa en zwaartepunt voor de desbetreffende vluchten
naar keuze de werkelijke of de standaardmassa’s voor passagiers en geregistreerde bagage gebruiken, of een
standaardwaarde van 100 kg voor iedere passagier, en diens geregistreerde bagage.

Rapportage over de tonkilometergegevens voor de toepassing van artikel 3 sexies en artikel 3 septies

Elke vliegtuigexploitant neemt de volgende informatie op in zijn aanvraag uit hoofde van artikel 3 sexies, lid 1, of
artikel 3 septies, lid 2:

A. Gegevens voor het identificeren van de vliegtuigexploitant, waaronder:
— naam van de vliegtuigexploitant;

— zijn administrerende lidstaat;

http://www.emis.vito.be

— zijn adres, inclusief postcode en land, en, indien afwijkend, zijn contactadres in de administrerende lidstaat;

— de registratienummers van de luchtvaartuigen en de typen luchtvaartuigen die in de periode waarop het
verslag betrekking heeft, zijn gebruikt voor de uitoefening van de in bijlage 1 genoemde luchtvaartactivi-
teiten waarvoor hij de exploitant is;
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het nummer en de afgevende instantie van het bewijs luchtvaartexploitant en de exploitatievergunning
waaronder de in bijlage I genoemde luchtvaartactiviteiten waarvoor hij de exploitant is, zijn uitgeoefend;

adres, telefoonnummer, fax en e-mailadres van een contactpersoon, en

naam van de eigenaar van het luchtvaartuig.

B. Tonkilometergegevens:

aantal vluchten per luchtvaartterreincombinatie;

aantal passagierskilometers per luchtvaartterreincombinatie;

aantal tonkilometers per luchtvaartterreincombinatie;

gekozen methode voor de berekening van de massa van passagiers en geregistreerde bagage;

totaal aantal tonkilometers voor alle vluchten die zijn uitgevoerd gedurende de periode waarop het verslag
betrekking heeft, en die vallen onder de in bijlage I genoemde luchtvaartactiviteiten waarvoor hij de vlieg-
tuigexploitant is.”.

3) Bijlage V wordt als volgt gewijzigd:

a) na de titel van de bijlage worden de volgende woorden ingevoegd:

»DEEL

A — Verificatie van emissies door vaste installaties”;

b) het volgende deel B wordt toegevoegd:

»DEEL

B — Verificatie van emissies door luchtvaartactiviteiten

13. De algemene beginselen en de methode die in deze bijlage worden beschreven, zijn van toepassing op de
verificatie van emissieverslagen over vluchten die vallen onder een in bijlage 1 genoemde luchtvaartactiviteit.

Te

a)

dien einde:

dient in punt 3, de verwijzing naar ,exploitant” te worden gelezen alsof het een verwijzing betrof naar een
vliegtuigexploitant en dient in punt c) daarvan, de verwijzing naar ,installatie” te worden gelezen alsof het
een verwijzing betrof naar het voor de uitoefening van de luchtvaartactiviteiten waarop het verslag betrek-
king heeft, gebruikte luchtvaartuig;

dient in punt 5 de verwijzing naar ,installatie” te worden gelezen alsof het een verwijzing betrof naar de
vliegtuigexploitant;

dient in punt 6 de verwijzing naar ,in de installatie verrichte activiteiten” te worden gelezen alsof het een
verwijzing betrof naar door de vliegtuigexploitant verrichte luchtvaartactiviteiten waarop het verslag betrek-
king heeft;

dient in punt 7 de verwijzing naar ,het terrein van de installatie” te worden gelezen alsof het een verwijzing
betrof naar de locaties die de vliegtuigexploitant heeft gebruikt voor de uitoefening van de luchtvaart-
activiteiten waarop het verslag betrekking heeft;

dient in de punten 8 en 9 de verwijzing naar ,bronnen van emissies in de installatie” te worden gelezen
alsof het een verwijzing betrof naar het luchtvaartuig waarvoor de vliegtuigexploitant verantwoordelijk is,
en

dient in de punten 10 en 12 de verwijzing naar ,exploitant” te worden gelezen alsof het een verwijzing
betrof naar een vliegtuigexploitant.

Aanvullende bepalingen voor de verificatie van luchtvaartemissieverslagen

14. De verificateur moet zich er in het bijzonder van vergewissen dat:

a)

b)

alle onder de in bijlage I genoemde luchtvaartactiviteiten vallende vluchten in aanmerking zijn genomen. De
verificateur zal in deze taak worden ondersteund door middel van gegevens over dienstregelingen en andere
gegevens over het verkeer van de vliegtuigexploitant, waaronder door hem opgevraagde gegevens van
Eurocontrol;

de cumulatieve gegevens over het brandstofverbruik en de gegevens over de voor het luchtvaartuig dat de
luchtvaartactiviteit verricht, aangekochte of anderszins verschafte brandstof, consistent zijn.
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Aanvullende bepalingen voor de verificatie van voor de toepassing van artikel 3 sexies en artikel 3 septies
overgelegde tonkilometergegevens

15. De in deze bijlage beschreven algemene beginselen en methode voor de verificatie van verslagen uit hoofde van
artikel 14, lid 3, vinden, indien van toepassing, overeenkomstige toepassing voor de verificatie van luchtvaart-
tonkilometergegevens.

16. De verificateur dient zich er in het bijzonder van te vergewissen dat alleen daadwerkelijk uitgevoerde en onder
een in bijlage 1 genoemde luchtvaartactiviteit vallende vluchten waarvoor de vliegtuigexploitant verantwoorde-
lijk is, in aanmerking zijn genomen in de aanvraag van die exploitant uit hoofde van artikel 3 sexies, lid 1, en
artikel 3 septies, lid 2. De verificateur zal in deze taak worden ondersteund door middel van gegevens over het
verkeer van de exploitant, waaronder door de exploitant opgevraagde gegevens van Eurocontrol. Bovendien
dient de verificateur na te gaan of de door de vliegtuigexploitant gerapporteerde vracht overeenkomt met de
door hem voor veiligheidsdoeleinden bijgehouden documenten over de vracht.”.
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