
II 

(Niet-wetgevingshandelingen) 

VERORDENINGEN 

VERORDENING (EU) 2018/1832 VAN DE COMMISSIE 

van 5 november 2018 

tot wijziging van Richtlijn 2007/46/EG van het Europees Parlement en de Raad, Verordening (EG) 
nr. 692/2008 van de Commissie en Verordening (EU) 2017/1151 van de Commissie om de 
typegoedkeuringstests en -procedures voor de emissies van lichte personen- en bedrijfsvoertuigen, 
waaronder die voor conformiteit tijdens het gebruik en emissies in reële rijomstandigheden, te 
verbeteren en bepalingen in te voeren betreffende instrumenten voor de meting van het 

brandstof- en elektriciteitsverbruik 

(Voor de EER relevante tekst) 

DE EUROPESE COMMISSIE, 

Gezien het Verdrag betreffende de werking van de Europese Unie, 

Gezien Verordening (EG) nr. 715/2007 van het Europees Parlement en de Raad van 20 juni 2007 betreffende de 
typegoedkeuring van motorvoertuigen met betrekking tot emissies van lichte personen- en bedrijfsvoertuigen (Euro 5 en 
Euro 6) en de toegang tot reparatie- en onderhoudsinformatie (1), en met name artikel 5, lid 3, en artikel 14, lid 3, 

Gezien Richtlijn 2007/46/EG van het Europees Parlement en de Raad van 5 september 2007 tot vaststelling van een 
kader voor de goedkeuring van motorvoertuigen en aanhangwagens daarvan en van systemen, onderdelen en technische 
eenheden die voor dergelijke voertuigen zijn bestemd (Kaderrichtlijn) (2), en met name artikel 39, lid 2, 

Overwegende hetgeen volgt: 

(1)  Verordening (EG) nr. 715/2007 is een bijzondere handeling in het kader van de bij Richtlijn 2007/46/EG 
vastgestelde typegoedkeuringsprocedure. Bij die verordening zijn bepaalde emissiegrenswaarden voor nieuwe 
lichte personen- en bedrijfsvoertuigen opgelegd en aanvullende voorschriften inzake de toegang tot reparatie- en 
onderhoudsinformatie van voertuigen vastgesteld. De specifieke technische uitvoeringsvoorschriften voor die 
verordening zijn vervat in Verordening (EU) 2017/1151 van de Commissie (3), waarbij Verordening (EG) 
nr. 692/2008 van de Commissie (4) wordt vervangen en ingetrokken. 

(2)  Sommige effecten van Verordening (EG) nr. 692/2008 duren voort tot de intrekking op 1 januari 2022. Het dient 
echter te worden verduidelijkt dat die effecten ook inhouden dat verzocht kan worden om verlenging van 
bestaande typegoedkeuringen die krachtens die verordening zijn verleend. 
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(1) PB L 171 van 29.6.2007, blz. 1. 
(2) PB L 263 van 9.10.2007, blz. 1. 
(3) Verordening (EU) 2017/1151 van de Commissie van 1 juni 2017 tot aanvulling van Verordening (EG) nr. 715/2007 van het Europees 

Parlement en de Raad betreffende de typegoedkeuring van motorvoertuigen met betrekking tot emissies van lichte personen- en bedrijfs
voertuigen (Euro 5 en Euro 6) en de toegang tot reparatie- en onderhoudsinformatie, tot wijziging van Richtlijn 2007/46/EG van het 
Europees Parlement en de Raad, Verordening (EG) nr. 692/2008 van de Commissie en Verordening (EU) nr. 1230/2012 van de 
Commissie en tot intrekking van Verordening (EG) nr. 692/2008 van de Commissie (PB L 175 van 7.7.2017, blz. 1). 

(4) Verordening (EG) nr. 692/2008 van de Commissie van 18 juli 2008 tot uitvoering en wijziging van Verordening (EG) nr. 715/2007 van 
het Europees Parlement en de Raad betreffende de typegoedkeuring van motorvoertuigen met betrekking tot emissies van lichte 
personen- en bedrijfsvoertuigen (Euro 5 en Euro 6) en de toegang tot reparatie- en onderhoudsinformatie (PB L 199 van 28.7.2008, 
blz. 1). 
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(3)  Bij Verordening (EU) 2017/1151 is in de wetgeving van de Unie een nieuwe regelgevingsprocedure voor tests 
opgenomen ter uitvoering van de wereldwijde geharmoniseerde testprocedure voor lichte bedrijfsvoertuigen 
(WLTP). De WLTP kent strengere en gedetailleerdere voorwaarden voor de uitvoering van emissietests bij de 
typegoedkeuring. 

(4)  Daarnaast is bij de Verordeningen (EU) 2016/427 (1), (EU) 2016/646 (2) en (EU) 2017/1154 (3) van de Commissie 
de RDE-testprocedure ingevoerd, een nieuwe methode voor het testen van voertuigemissies in reële rijomstan
digheden. 

(5)  Om de WLTP-test mogelijk te maken, moet worden voorzien in een toelaatbare afwijking. De testtolerantie mag 
echter niet worden gebruikt om resultaten te verkrijgen die verschillen van de resultaten die worden verkregen 
wanneer de test met de in te stellen waarden wordt uitgevoerd. Daarom moet, teneinde de verschillende voertuig
fabrikanten een gelijk speelveld te bieden en de gemeten CO2- en brandstofverbruikswaarden meer in overeen
stemming te brengen met de realiteit, een normalisatiemethode worden ingevoerd voor het effect van specifieke 
testtoleranties op de testresultaten voor CO2 en brandstofverbruik. 

(6) De waarden voor het brandstof- en/of elektriciteitsverbruik die voortvloeien uit de toepassing van de regelgevings
procedures voor laboratoriumtests, moeten worden aangevuld met informatie over het gemiddelde verbruik van 
het voertuig bij gebruik in reële omstandigheden op de weg. Die informatie is, na anonimisering, verzameling en 
aggregatie, essentieel om te kunnen beoordelen of de regelgevingsprocedures voor tests een getrouwe weergave 
opleveren van de gemiddelde CO2-emissies en het brandstof- en/of elektriciteitsverbruik in reële omstandigheden. 
Ook de beschikbaarheid van informatie over het momentane brandstofverbruik in het voertuig moet de 
uitvoering van tests op de weg vergemakkelijken. 

(7)  Om te waarborgen dat, in het bijzonder voor voertuigen met grote marktaandelen, tijdig wordt beoordeeld of de 
nieuwe regelgevingsprocedures voor tests representatief zijn, moeten de nieuwe voorschriften voor de meting van 
het brandstofverbruik aan boord van het voertuig in eerste instantie alleen gelden voor conventionele en hybride 
voertuigen op vloeibare brandstoffen en plug-in hybride voertuigen, aangezien dat vooralsnog de enige aandrijf
lijnen zijn die onder de betrokken technische normen vallen. 

(8)  Aan boord van de meeste nieuwe voertuigen worden het brandstof- en/of elektriciteitsverbruik al bepaald en 
opgeslagen; op de instrumenten die momenteel voor de meting van die informatie worden gebruikt, zijn echter 
geen gestandaardiseerde voorschriften van toepassing. Om ervoor te zorgen dat de door die instrumenten 
geleverde gegevens toegankelijk zijn en als geharmoniseerde grondslag voor een vergelijking tussen verschillende 
voertuigcategorieën en -fabrikanten kunnen dienen, moeten basisvoorschriften voor de typegoedkeuring van die 
instrumenten worden vastgesteld. 

(9)  Bij Verordening (EU) 2016/646 van de Commissie is het voorschrift ingevoerd dat fabrikanten het gebruik van 
aanvullende emissiestrategieën moeten aangeven. Daarnaast is bij Verordening (EU) 2017/1154 van de 
Commissie het toezicht door de typegoedkeuringsinstanties op de emissiestrategieën verbeterd. Bij de toepassing 
van deze voorschriften bleek echter dat de toepassing van de voorschriften betreffende aanvullende emissiestra
tegieën door de verschillende typegoedkeuringsinstanties moet worden geharmoniseerd. Daarom is het passend 
een gemeenschappelijke indeling voor het uitgebreide documentatiepakket en een gemeenschappelijke methode 
voor de beoordeling van aanvullende emissiestrategieën vast te stellen. 

(10)  Het besluit om, op verzoek, toegang te verlenen tot het uitgebreide documentatiepakket van de fabrikant moet 
aan de nationale instanties worden overgelaten; bijgevolg moet de in Verordening (EU) 2017/1151 opgenomen 
vertrouwelijkheidbepaling betreffende dit document worden geschrapt. Deze schrapping mag niet afdoen aan de 
eenvormige toepassing van de wetgeving in de hele Unie, noch aan de toegankelijkheid van alle relevante 
informatie voor alle partijen met het oog op de uitvoering van RDE-tests. 

(11)  Na de invoering van de RDE-tests in de typegoedkeuringsfase moeten nu de voorschriften voor controles van de 
conformiteit tijdens het gebruik worden aangepast om ervoor te zorgen dat de emissies in reële rijomstan
digheden ook tijdens de normale levensduur van de voertuigen, onder normale gebruiksomstandigheden, effectief 
worden beperkt. 
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(1) Verordening (EU) 2016/427 van de Commissie van 10 maart 2016 tot wijziging van Verordening (EG) nr. 692/2008 wat de emissies van 
lichte personen- en bedrijfsvoertuigen (Euro 6) betreft (PB L 82 van 31.3.2016, blz. 1). 

(2) Verordening (EU) 2016/646 van de Commissie van 20 april 2016 tot wijziging van Verordening (EG) nr. 692/2008 wat de emissies van 
lichte personen- en bedrijfsvoertuigen (Euro 6) betreft (PB L 109 van 26.4.2016, blz. 1). 

(3) Verordening (EU) 2017/1154 van de Commissie van 7 juni 2017 tot wijziging van Verordening (EU) 2017/1151 tot aanvulling van 
Verordening (EG) nr. 715/2007 van het Europees Parlement en de Raad betreffende de typegoedkeuring van motorvoertuigen met 
betrekking tot emissies van lichte personen- en bedrijfsvoertuigen (Euro 5 en Euro 6) en de toegang tot reparatie- en onderhoudsin
formatie, tot wijziging van Richtlijn 2007/46/EG van het Europees Parlement en de Raad, Verordening (EG) nr. 692/2008 van de 
Commissie en Verordening (EU) nr. 1230/2012 van de Commissie en tot intrekking van Verordening (EG) nr. 692/2008 en van Richtlijn 
2007/46/EG van het Europees Parlement en de Raad wat de emissies van lichte personen- en bedrijfsvoertuigen in reële rijomstan
digheden betreft (Euro 6) (PB L 175 van 7.7.2017, blz. 708). 

ht
tp

://
w

w
w

.e
m

is
.v

ito
.b

e 
  

 P
ub

lic
at

ie
bl

ad
 v

an
 d

e 
E

ur
op

es
e 

U
ni

e 
  d

.d
. 2
7-
11
-2
01
8



(12)  De toepassing van de nieuwe RDE bij controles van de conformiteit tijdens het gebruik vergt meer middelen voor 
de uitvoering van de conformiteitstests tijdens het gebruik van een voertuig en de beoordeling van de resultaten 
ervan. Om een evenwicht te vinden tussen de noodzaak van de uitvoering van effectieve conformiteitstests tijdens 
het gebruik en de toegenomen testbelasting, moeten het maximumaantal voertuigen in een statistische steekproef 
en de goedkeurings- en afkeuringscriteria voor de steekproef voor alle conformiteitstests tijdens het gebruik 
worden aangepast. 

(13)  De controles van de conformiteit tijdens het gebruik betreffen momenteel alleen de verontreinigende emissies die 
met de test van type 1 worden gemeten. Om te waarborgen dat de voorschriften van Verordening (EG) 
nr. 715/2007 worden nageleefd, moeten zij echter worden uitgebreid tot uitlaat- en verdampingsemissies. Daarom 
moeten tests van de typen 4 en 6 worden ingevoerd voor conformiteitstest tijdens het gebruik. Vanwege de 
kosten en de complexiteit van die tests, moeten zij facultatief blijven. 

(14)  Uit een evaluatie van de huidige conformiteitstests tijdens het gebruik die door de fabrikanten worden verricht, is 
gebleken dat er slechts zeer weinig bij de test afgekeurde gevallen aan de typegoedkeuringsinstanties werden 
gemeld, hoewel de fabrikanten wel terugroepacties en andere vrijwillige acties in verband met de emissies 
uitvoerden. Daarom moeten de transparantie en verificatie van de controles van de conformiteit tijdens het 
gebruik worden verbeterd. 

(15) Om de conformiteitsprocedure tijdens het gebruik doeltreffender te verifiëren, moeten de typegoedkeuringsin
stanties de verantwoordelijk krijgen ieder jaar op een percentage van de goedgekeurde voertuigtypen tests en 
controles te verrichten. 

(16)  Om de door de conformiteitstests tijdens het gebruik gegenereerde informatiestromen te vergemakkelijken en de 
typegoedkeuringsinstanties te ondersteunen bij het besluitvormingsproces, moet de Commissie een elektronisch 
platform ontwikkelen. 

(17)  Om de procedure voor de selectie van voertuigen voor tests door de typegoedkeuringsinstanties te verbeteren, is 
er informatie nodig over mogelijke problemen en voertuigtypen met hoge emissies. Teledetectie, vereenvoudigde 
boordmonitoringsystemen voor emissies (simplified on-board emissions monitoring systems — SEMS) en tests 
met draagbare emissiemeetsystemen (portable emission measurement systems — PEMS) moeten worden erkend 
als geldige hulpmiddelen die de typegoedkeuringsinstanties kunnen voorzien van informatie die zij kunnen 
gebruiken bij de selectie van de te testen voertuigen. 

(18)  Het is essentieel dat de kwaliteit van de conformiteitstests tijdens het gebruik wordt gewaarborgd. Daarom 
moeten er voorschriften worden vastgesteld voor de accreditatie van testlaboratoria. 

(19)  Om de tests mogelijk te maken, moet alle relevante informatie openbaar toegankelijk zijn. Sommige informatie 
die nodig is voor de uitvoering van controles van de conformiteit tijdens het gebruik, moet bovendien 
gemakkelijk beschikbaar zijn, en daarom worden opgenomen in het conformiteitscertificaat. 

(20) Om de procedure voor conformiteit tijdens het gebruik transparanter te maken, moeten de typegoedkeuringsin
stanties verplicht worden een jaarverslag met de resultaten van hun controles van de conformiteit tijdens het 
gebruik te publiceren. 

(21)  De voorgeschreven methoden om te waarborgen dat alleen onder normale omstandigheden uitgevoerde ritten als 
geldige RDE-tests worden beschouwd, hebben geleid tot te veel ongeldige tests en moeten derhalve worden 
herzien en vereenvoudigd. 

(22)  Uit een evaluatie van de methoden voor de beoordeling van de verontreinigende emissies van een geldige rit is 
gebleken dat de resultaten van de twee methoden die momenteel zijn toegestaan, niet consistent zijn. Daarom 
moet er een nieuwe methode worden vastgesteld die eenvoudig en transparant is. De beoordelingsfactoren die in 
de nieuwe methode worden toegepast, moeten onder voortdurend toezicht van de Commissie staan, zodat zij 
aangepast blijven aan de laatste stand van de technologie. 

(23)  Bij RDE-tests moet naar behoren rekening worden gehouden met het gebruik van plug-in hybride voertuigen, die 
gedeeltelijk in de elektrische stand en gedeeltelijk met ingeschakelde interne verbrandingsmotor rijden; dit 
voordeel moet bijgevolg tot uitdrukking komen in de berekende RDE-emissies. 

(24)  Op het niveau van de Economische Commissie voor Europa van de Verenigde Naties (VN/ECE) is een nieuwe 
testprocedure voor verdampingsemissies ontwikkeld, die rekening houdt met de technische vooruitgang bij de 
beheersing van verdampingsemissies van voertuigen op benzine, aangepast is aan de WLTP-testprocedure en 
nieuwe bepalingen voor afgedichte tanks bevat. Daarom is het passend de huidige voorschriften van de Unie 
betreffende verdampingsemissietests aan te passen aan de veranderingen op VN/ECE-niveau. 
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(25)  Onder auspiciën van de VN/ECE is ook de WLTP-testprocedure verder verbeterd en aangevuld met een reeks 
nieuwe elementen, waaronder alternatieve meetwijzen voor de wegbelastingparameters van een voertuig, 
duidelijkere bepalingen voor bifuelvoertuigen, een betere methode voor de CO2-interpolatie en aangepaste 
voorschriften in verband met tweeassige rollenbanken en de rolweerstand van banden. Deze nieuwe ontwikke
lingen moeten nu in de wetgeving van de Unie worden opgenomen. 

(26)  Uit de praktische ervaring die sinds de verplichte invoering op 1 september 2017 voor nieuwe voertuigtypen in 
de Unie is opgedaan met de toepassing van de WLTP, is gebleken dat die procedure verder moet worden 
aangepast aan het typegoedkeuringssysteem van de Unie, in het bijzonder ten aanzien van de informatie die in de 
desbetreffende documentatie moet worden opgenomen. 

(27)  De wijzigingen in de typegoedkeuringsdocumentatie als gevolg van de wijzigingen in deze verordening moeten 
ook tot uiting komen in het conformiteitscertificaat en de typegoedkeuringsdocumentatie voor gehele voertuigen 
ingevolge Richtlijn 2007/46/EG. 

(28)  Het is daarom passend Verordening (EU) 2017/1151, Verordening (EG) nr. 692/2008 en Richtlijn 2007/46/EG 
dienovereenkomstig te wijzigen. 

(29)  De in deze verordening vervatte maatregelen zijn in overeenstemming met het advies van het technisch comité 
motorvoertuigen, 

HEEFT DE VOLGENDE VERORDENING VASTGESTELD: 

Artikel 1 

Wijziging van Verordening (EU) 2017/1151 

Verordening (EU) 2017/1151 wordt als volgt gewijzigd:  

1. Artikel 2 wordt als volgt gewijzigd: 

a)  punt 1), b), wordt vervangen door: 

„b)  binnen één „CO2-interpolatiebereik” in de zin van bijlage XXI, subbijlage 6, punt 2.3.2, vallen;”; 

b)  punt 6) wordt vervangen door: 

„6) „periodiek regenererend systeem”: een voorziening voor uitlaatemissiebeheersing (bv. katalysator, deeltjes
vanger) die een periodiek regeneratieproces vergt;”; 

c)  de punten 11) en 12) worden vervangen door:  

„11. „bifuelvoertuig”: voertuig met twee afzonderlijke brandstofopslagsystemen dat volgens het ontwerp in de 
eerste plaats op slechts één brandstof tegelijkertijd rijdt;  

12. „bifuelvoertuig op gas”: bifuelvoertuig met als twee brandstoffen benzine (benzinemodus) en hetzij lpg, 
hetzij aardgas/biomethaan, hetzij waterstof;”; 

d)  het volgende punt 33) wordt ingevoegd:  

„33) „puur-ICE-voertuig”: voertuig waarbij alle aandrijfenergieomzetters interne verbrandingsmotoren (internal 
combustion engines — ICE's) zijn;”; 

e)  punt 38) wordt vervangen door:  

„38) „nominaal motorvermogen” (Prated): maximaal nettovermogen van de motor in kW, gemeten volgens de 
voorschriften van bijlage XX;”; 

f)  de punten 45) tot en met 48) worden vervangen door:  

„45) „brandstoftanksysteem”: systeem voor de opslag van brandstof, bestaande uit de brandstoftank, de 
brandstofvuller, de tankdop en de brandstofpomp, wanneer die in of op de brandstoftank gemonteerd is;  

46) „permeabiliteitsfactor” (PF): de factor die bepaald wordt op basis van de koolwaterstofverliezen gedurende 
een periode en die gebruikt wordt om de definitieve verdampingsemissies te bepalen;  

47) „eenlagige niet-metalen tank”: een brandstoftank gebouwd met één laag niet-metalen materiaal, met 
inbegrip van gefluoreerde/gesulfoneerde materialen;  

48) „meerlagige tank”: een brandstoftank gebouwd met ten minste twee verschillende lagen materialen, 
waarvan één een barrièremateriaal tegen koolwaterstoffen is;”. 

27.11.2018 L 301/4 Publicatieblad van de Europese Unie NL    

ht
tp

://
w

w
w

.e
m

is
.v

ito
.b

e 
  

 P
ub

lic
at

ie
bl

ad
 v

an
 d

e 
E

ur
op

es
e 

U
ni

e 
  d

.d
. 2
7-
11
-2
01
8



2. Artikel 3 wordt als volgt gewijzigd:  

1. lid 1 wordt vervangen door: 

„1. Om EG-typegoedkeuring te verkrijgen wat emissies en reparatie- en onderhoudinformatie betreft, toont de 
fabrikant aan dat de voertuigen aan de voorschriften van deze verordening voldoen wanneer zij overeenkomstig 
de testprocedures in de bijlagen IIIA tot en met VIII, XI, XIV, XVI, XX, XXI en XXII worden getest. De fabrikant 
waarborgt tevens dat de referentiebrandstoffen aan de specificaties in bijlage IX voldoen.”;  

2. lid 7 wordt vervangen door: 

„7. Voor de in bijlage XXI opgenomen test van type 1 worden voertuigen die op lpg of aardgas/biomethaan 
rijden, bij de test van type 1 op variaties in de samenstelling van het lpg of aardgas/biomethaan getest zoals 
beschreven in bijlage 12 bij VN/ECE-Reglement nr. 83 betreffende verontreinigende emissies, met de brandstof 
die gebruikt wordt voor de meting van het nettovermogen overeenkomstig bijlage XX bij deze verordening. 

Voertuigen die op zowel benzine als hetzij lpg, hetzij aardgas/biomethaan kunnen rijden, worden op beide 
brandstoffen getest, waarbij het lpg of aardgas/biomethaan op variaties in de samenstelling wordt getest zoals 
beschreven in bijlage 12 bij VN/ECE-Reglement nr. 83, met de brandstof die gebruikt wordt voor de meting van 
het nettovermogen overeenkomstig bijlage XX bij deze verordening.”.  

3. Het volgende artikel 4 bis wordt ingevoegd: 

„Artikel 4 bis 

Voorschriften voor typegoedkeuring wat instrumenten voor de meting van het brandstof- en/of elektrici
teitsverbruik betreft 

De fabrikant zorgt ervoor dat de volgende voertuigen van de categorieën M1 en N1 zijn uitgerust met een 
instrument voor het bepalen, opslaan en ter beschikking stellen van gegevens over de hoeveelheid brandstof en/of 
elektriciteit die voor de werking van het voertuig wordt gebruikt:  

1. puur-ICE-voertuigen en niet-extern oplaadbare hybride elektrische voertuigen NOVC-HEV's) die uitsluitend door 
minerale diesel, biodiesel, benzine of ethanol of door een combinatie van die brandstoffen worden aangedreven;  

2. extern oplaadbare hybride elektrische voertuigen (OCV-HEV's) die door elektriciteit en een van de onder 1) 
genoemde brandstoffen worden aangedreven. 

Het instrument voor de meting van het brandstof- en/of elektriciteitsverbruik moet voldoen aan bijlage XXII.”.  

4. Artikel 5 wordt als volgt gewijzigd: 

a)  lid 11 wordt als volgt gewijzigd: 

a)  de tweede alinea wordt vervangen door: 

„Het uitgebreide documentatiepakket wordt door de goedkeuringsinstantie van een kenmerk voorzien en 
gedateerd en wordt gedurende ten minste tien jaar na het verlenen van de goedkeuring door die instantie 
bewaard.”; 

b)  de volgende derde tot en met zesde alinea's worden toegevoegd: 

„Op verzoek van de fabrikant verricht de goedkeuringsinstantie een voorlopige beoordeling van de 
aanvullende emissiestrategie voor nieuwe voertuigtypen. In dat geval wordt de desbetreffende documentatie 
tussen twee en twaalf maanden voor het begin van de typegoedkeuringsprocedure aan de typegoedkeuringsin
stantie verstrekt. 

De goedkeuringsinstantie verricht een voorlopige beoordeling op basis van het in bijlage I, aanhangsel 3a, 
punt b), beschreven uitgebreide documentatiepakket dat door de fabrikant is verstrekt. De goedkeuringsin
stantie verricht de beoordeling volgens de in bijlage I, aanhangsel 3b, beschreven methode. In uitzonderlijke 
en naar behoren gemotiveerde gevallen mag de goedkeuringsinstantie van die methode afwijken. 

De voorlopige beoordeling van de aanvullende emissiestrategie door nieuwe voertuigtypen blijft gedurende 
18 maanden geldig met het oog op de typegoedkeuring. Die periode kan met twaalf maanden worden 
verlengd indien de fabrikant aan de goedkeuringsinstantie aantoont dat er geen nieuwe technologieën op de 
markt beschikbaar zijn gekomen die de voorlopige beoordeling van de aanvullende emissiestrategie zouden 
veranderen. 

De deskundigengroep typegoedkeuringsinstanties (TAAEG) stelt jaarlijks een lijst op van de aanvullende 
emissiestrategieën die door de typegoedkeuringsinstanties niet-aanvaardbaar werden geacht, die door de 
Commissie openbaar gemaakt wordt.”; 
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b)  het volgende lid 12 wordt toegevoegd: 

„12. De fabrikant vertrekt aan de typegoedkeuringsinstantie die de typegoedkeuring met betrekking tot 
emissies krachtens deze verordening heeft verleend („de verlenende goedkeuringsinstantie”) een pakket over 
testtransparantie, dat alle nodige informatie bevat om de tests overeenkomstig punt 5.9 van deel B van bijlage II 
te kunnen uitvoeren.”.  

5. Artikel 9 wordt als volgt gewijzigd: 

a)  de leden 2 tot en met 6 worden vervangen door: 

„2. Met de controles van de conformiteit tijdens het gebruik kan worden bevestigd dat de uitlaat- en verdam
pingsemissies in reële rijomstandigheden tijdens de normale levensduur van de voertuigen effectief worden 
beperkt. 

3. De conformiteit tijdens het gebruik wordt overeenkomstig aanhangsel 1 van bijlage II gecontroleerd bij 
voertuigen in goede staat van onderhoud en gebruik, tussen het moment waarop het voertuig 15 000 km heeft 
afgelegd of, als dat later is, zes maanden oud is en het moment waarop het 100 000 km heeft afgelegd of, als 
dat eerder is, 5 jaar oud is. De conformiteit tijdens het gebruik betreffende verdampingsemissies wordt overeen
komstig aanhangsel 1 van bijlage II gecontroleerd bij voertuigen in goede staat van onderhoud en gebruik, tussen 
het moment waarop het voertuig 30 000 km heeft afgelegd of, als dat later is, twaalf maanden oud is en het 
moment waarop het 100 000 km heeft afgelegd of, als dat eerder is, 5 jaar oud is. 

De voorschriften voor de controles van de conformiteit tijdens het gebruik zijn van toepassing tot vijf jaar nadat 
het laatste conformiteitscertificaat of het laatste individuele goedkeuringscertificaat is verleend voor voertuigen 
van die familie voor conformiteit tijdens het gebruik. 

4. De controles van de conformiteit tijdens het gebruik zijn niet verplicht als er binnen de familie voor 
conformiteit tijdens het gebruik in het voorgaande jaar in de Unie minder dan 5 000 voertuigen zijn verkocht. 
Voor die families verstrekt de fabrikant de goedkeuringsinstantie een verslag van alle emissiegerelateerde garantie- 
en reparatieclaims en OBD-fouten zoals beschreven in punt 4.1 van bijlage II. Dergelijke families voor 
conformiteit tijdens het gebruik kunnen toch worden geselecteerd voor tests overeenkomstig bijlage II. 

5. De fabrikant en de verlenende typegoedkeuringsinstantie verrichten controles tijdens het gebruik overeen
komstig bijlage II. 

6. De verlenende goedkeuringsinstantie besluit, na de naleving te hebben beoordeeld, of een familie al dan 
niet voldoet aan de bepalingen betreffende de conformiteit tijdens het gebruik en keurt het plan van corrigerende 
maatregelen goed dat de fabrikant overeenkomstig bijlage II heeft voorgelegd.”; 

b)  de volgende leden 7 en 8 worden toegevoegd: 

„7. Indien een typegoedkeuringsinstantie heeft vastgesteld dat een familie voor conformiteit tijdens het 
gebruik bij de controle van de conformiteit tijdens het gebruik wordt afgekeurd, stelt zij de verlenende typegoed
keuringsinstantie daarvan onverwijld in kennis overeenkomstig artikel 30, lid 3, van Richtlijn 2007/46/EG. 

Na die kennisgeving deelt de verlenende goedkeuringsinstantie, behoudens het bepaalde in artikel 30, lid 6, van 
Richtlijn 2007/46/EG, de fabrikant mee dat een familie voor conformiteit tijdens het gebruik bij de controles van 
de conformiteit tijdens het gebruik is afgekeurd en dat de procedures van de punten 6 en 7 van bijlage II moeten 
worden gevolgd. 

Als de verlenende goedkeuringsinstantie vaststelt dat geen overeenstemming kan worden bereikt met een 
typegoedkeuringsinstantie die heeft vastgesteld dat een familie voor conformiteit tijdens het gebruik bij de 
controles van de conformiteit tijdens het gebruik is afgekeurd, wordt de procedure van artikel 30, lid 6, van 
Richtlijn 2007/46/EG ingeleid. 

8. In aanvulling op de punten 1 tot en met 7 zijn de volgende voorschriften van toepassing op voertuigen 
waarvoor typegoedkeuring overeenkomstig deel B van bijlage II wordt verleend. 

a)  In het geval van voertuigen die voor meerfasetypegoedkeuring, zoals gedefinieerd in artikel 3, punt 7, van 
Richtlijn 2007/46/EG, ter beschikking worden gesteld, wordt de conformiteit tijdens het gebruik gecontroleerd 
overeenkomstig de voorschriften voor meerfasegoedkeuring in punt 5.10.6 van deel B van bijlage II bij deze 
verordening. 

b)  Dit artikel is niet van toepassing op gepantserde voertuigen, lijkwagens en voor rolstoelen toegankelijke 
voertuigen, zoals gedefinieerd in respectievelijk punt 5.2 en punt 5.5 van deel A van bijlage II bij Richtlijn 
2007/46/EG. Van alle andere voertuigen voor speciale doeleinden, zoals gedefinieerd in punt 5 van deel 
A van bijlage II bij Richtlijn 2007/46/EG, wordt de conformiteit tijdens het gebruik gecontroleerd overeen
komstig de voorschriften voor meerfasetypegoedkeuring in deel B van bijlage II bij deze verordening.”. 
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6. Artikel 15 wordt als volgt gewijzigd: 

a)  in lid 2 wordt de tweede alinea vervangen door: 

„Met ingang van 1 september 2019 weigeren de nationale instanties EG-typegoedkeuring of nationale typegoed
keuring te verlenen voor nieuwe voertuigtypen die niet aan de voorschriften van bijlage VI voldoen, om redenen 
die verband houden met emissies of brandstofverbruik. Op verzoek van de fabrikant mag tot en met 
31 augustus 2019 de in bijlage 7 bij VN/ECE-Reglement nr. 83 beschreven testprocedure voor verdampings
emissies of de in bijlage VI bij Verordening (EG) nr. 692/2008 beschreven testprocedure voor verdampings
emissies nog worden gebruikt met het oog op typegoedkeuring krachtens deze verordening.”; 

b)  aan lid 3 wordt de volgende alinea toegevoegd: 

„Met uitzondering van voertuigen die overeenkomstig de procedure van bijlage VI bij Verordening (EG) 
nr. 692/2008 zijn goedgekeurd voor verdampingsemissies, verbieden de nationale instanties met ingang van 
1 september 2019 de registratie, de verkoop of het in het verkeer brengen van nieuwe voertuigen die niet aan 
bijlage VI bij deze verordening voldoen.”; 

c)  in lid 4 worden de punten d) en e) geschrapt; 

d)  lid 5 wordt als volgt gewijzigd: 

i)  punt b) wordt vervangen door: 

„b)  worden, ten aanzien van voertuigen van een WLTP-interpolatiefamilie die aan de uitbreidingsvoorschriften 
van punt 3.1.4 van bijlage I bij Verordening (EG) nr. 692/2008 voldoen, procedures die tot 3 jaar na de 
in artikel 10, lid 4, van Verordening (EG) nr. 715/2007 vermelde data overeenkomstig punt 3.13 van 
bijlage III bij Verordening (EG) nr. 692/2008 zijn verricht, door de goedkeuringsinstantie aanvaard voor 
de naleving van de voorschriften van bijlage XXI, subbijlage 6, aanhangsel 1, bij deze verordening;”; 

ii)  aan punt c) wordt het volgende toegevoegd: 

„Voor de toepassing van dit punt geldt de mogelijkheid om testresultaten van overeenkomstig Verordening 
(EG) nr. 692/2008 verrichte en afgeronde procedures te gebruiken, alleen voor voertuigen van een WLTP- 
interpolatiefamilie die aan de uitbreidingsvoorschriften van punt 3.3.1 van bijlage I bij Verordening (EG) 
nr. 692/2008 voldoen.”; 

e)  de volgende leden 8 tot en met 11 worden toegevoegd: 

„8. Deel B van bijlage II is van toepassing op voertuigen van de categorieën M1 en M2 en categorie N1, 
klasse I, die zijn gebaseerd op typen die zijn goedgekeurd vanaf 1 januari 2019, en op voertuigen van 
categorie N1, klassen II en III, en categorie N2 die zijn gebaseerd op typen die zijn goedgekeurd vanaf 
1 september 2019. Dat deel is ook van toepassing op alle voertuigen die zijn geregistreerd vanaf 1 september 
2019 voor de categorieën M1 en M2 en categorie N1, klasse I, en op alle voertuigen die zijn geregistreerd vanaf 
1 september 2020 voor categorie N1, klassen II en III, en categorie N2. In alle andere gevallen is deel A van 
bijlage II van toepassing. 

9. Met ingang van 1 januari 2020 voor de in artikel 4 bis bedoelde voertuigen van categorie M1, en 
categorie N1, klasse I, en met ingang van 1 januari 2021 voor de in artikel 4 bis bedoelde voertuigen van 
categorie N1, klassen II en III, weigeren de nationale instanties EG-typegoedkeuring of nationale typegoedkeuring 
te verlenen voor nieuwe voertuigtypen die niet aan artikel 4 bis voldoen, om redenen die verband houden met 
emissies of brandstofverbruik. 

Met ingang van 1 januari 2021 voor de in artikel 4 bis bedoelde voertuigen van categorie M1, en categorie N1, 
klasse I, en met ingang van 1 januari 2022 voor de in artikel 4 bis bedoelde voertuigen van categorie N1, 
klassen II en III, verbieden de nationale instanties de registratie, de verkoop of het in het verkeer brengen van 
nieuwe voertuig die niet aan dat artikel voldoen. 

10. Met ingang van 1 september 2019 verbieden de nationale instanties de registratie, de verkoop of het in 
het verkeer brengen van nieuwe voertuigen die niet voldoen aan bijlage IX bij Richtlijn 2007/46/EG, zoals 
gewijzigd bij Verordening (EU) 2018/1832 (*). 

Voor alle voertuigen die tussen 1 januari en 31 augustus 2019 worden geregistreerd op basis van nieuwe 
typegoedkeuringen die in dezelfde periode zijn verleend en waarvoor de in bijlage IX bij Richtlijn 2007/46/EG, 
zoals gewijzigd bij Verordening (EU) 2018/1832, vermelde informatie nog niet in het conformiteitscertificaat is 
opgenomen, stelt de fabrikant deze informatie op verzoek van een geaccrediteerd laboratorium of een technische 
dienst binnen vijf werkdagen kosteloos ter beschikking voor de doeleinden van tests overeenkomstig bijlage II. 
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11. De voorschriften van artikel 4 bis zijn niet van toepassing op typegoedkeuringen die zijn verleend aan 
kleine fabrikanten.  

(*) Verordening (EU) 2018/1832 van de Commissie van 5 november 2018 tot wijziging van Richtlijn 
2007/46/EG van het Europees Parlement en de Raad, Verordening (EG) nr. 692/2008 van de Commissie en 
Verordening (EU) 2017/1151 van de Commissie om de typegoedkeuringstests en -procedures voor de 
emissies van lichte personen- en bedrijfsvoertuigen, waaronder die voor conformiteit tijdens het gebruik en 
emissies in reële rijomstandigheden, te verbeteren en bepalingen in te voeren betreffende instrumenten voor 
de meting van het brandstof- en elektriciteitsverbruik (PB L 301 van 27.11.2018, blz. 1).”;  

7. Artikel 18 bis wordt geschrapt.  

8. Bijlage I wordt gewijzigd overeenkomstig bijlage I bij deze verordening.  

9. Bijlage II wordt gewijzigd overeenkomstig bijlage II bij deze verordening.  

10. Bijlage IIIA wordt gewijzigd overeenkomstig bijlage III bij deze verordening.  

11. In bijlage V wordt punt 2.3 vervangen door: 

„2.3.  De te gebruiken wegbelastingcoëfficiënten zijn die voor voertuig Low (VL). Indien VL niet bestaat, worden de 
wegbelastingcoëfficiënten voor VH gebruikt. VL en VH zijn gedefinieerd in punt 4.2.1.1.2 van subbijlage 4 bij 
bijlage XXI. Als alternatief kan de fabrikant ervoor kiezen wegbelastingen te kiezen die zijn vastgesteld 
overeenkomstig aanhangsel 7 van bijlage 4a bij VN/ECE-Reglement nr. 83 voor een voertuig dat is 
opgenomen in de interpolatiefamilie.”.  

12. Bijlage VI wordt vervangen door bijlage IV bij deze verordening.  

13. Bijlage VII wordt als volgt gewijzigd:  

1) in punt 2.2 wordt in de legenda van de tabel de toegewezen verslechteringsfactor „P” vervangen door „PN”;  

2) punt 3.10 wordt vervangen door: 

„3.10.  De te gebruiken wegbelastingcoëfficiënten zijn die voor voertuig Low (VL). Indien VL niet bestaat of de 
totale voertuigbelasting (VH) bij 80 km/h hoger is dan de totale belasting van VL bij 80 km/h + 5 %, 
wordt de wegbelasting VH gebruikt. VL en VH zijn gedefinieerd in punt 4.2.1.1.2 van subbijlage 4 bij 
bijlage XXI.”.  

14. In bijlage VIII wordt punt 3.3 vervangen door: 

„3.3.  De te gebruiken wegbelastingcoëfficiënten zijn die voor voertuig Low (VL). Indien VL niet bestaat, worden de 
wegbelastingcoëfficiënten voor VH gebruikt. VL en VH zijn gedefinieerd in punt 4.2.1.1.2 van subbijlage 4 bij 
bijlage XXI. Als alternatief kan de fabrikant ervoor kiezen wegbelastingen te kiezen die zijn vastgesteld 
overeenkomstig aanhangsel 7 van bijlage 4a bij VN/ECE-Reglement nr. 83 voor een voertuig dat is 
opgenomen in de interpolatiefamilie. In beide gevallen moet de rollenbank zo worden afgesteld dat het gedrag 
van het voertuig op de weg bij – 7 °C wordt gesimuleerd. Deze afstelling kan op een bepaling van het 
wegbelastingsprofiel bij – 7 °C worden gebaseerd. Als alternatief mag de bepaalde rijweerstand worden 
aangepast voor een afname van de uitroltijd met 10 %. De technische dienst mag toestaan dat andere 
methoden worden toegepast om de rijweerstand te meten.”.  

15. Bijlage IX wordt gewijzigd overeenkomstig bijlage V bij deze verordening.  

16. Bijlage XI wordt vervangen door bijlage VI bij deze verordening.  

17. Bijlage XII wordt gewijzigd overeenkomstig bijlage VII bij deze verordening.  

18. In bijlage XIV, aanhangsel 1, wordt „de punten 2.3.1 en 2.3.5 van bijlage I bij Verordening (EU) 2017/1151” 
vervangen door „de punten 2.3.1 en 2.3.4 van bijlage I bij Verordening (EU) 2017/1151”.  

19. Bijlage XVI wordt vervangen door bijlage VIII bij deze verordening.  

20. Bijlage XXI wordt gewijzigd overeenkomstig bijlage IX bij deze verordening.  

21. Bijlage XXII, zoals vervat in bijlage X bij deze verordening, wordt toegevoegd. 
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Artikel 2 

Wijziging van Verordening (EG) nr. 692/2008 

Verordening (EG) nr. 692/2008 wordt als volgt gewijzigd:  

1. Aan artikel 16 bis, eerste alinea, wordt het volgende punt d) toegevoegd: 

„d)  uitbreidingen van typegoedkeuringen die krachtens deze verordening zijn verleend, totdat nieuwe voorschriften 
van toepassing worden voor nieuwe voertuigen.”.  

2. In bijlage I, aanhangsel 3, wordt het volgende punt 3.2.12.2.5.7 ingevoegd: 

„3.2.12.2.5.7.  Permeabiliteitsfactor (1): …”.  

3. In bijlage XII wordt punt 4.4 geschrapt. 

Artikel 3 

Wijziging van Richtlijn 2007/46/EG 

De bijlagen I, III, VIII, IX en XI bij Richtlijn 2007/46/EG worden gewijzigd overeenkomstig bijlage XI bij deze 
verordening. 

Artikel 4 

Inwerkingtreding 

Deze verordening treedt in werking op de twintigste dag na die van de bekendmaking ervan in het Publicatieblad van de 
Europese Unie. 

Zij is van toepassing met ingang van 1 januari 2019. 

Deze verordening is verbindend in al haar onderdelen en is rechtstreeks toepasselijk in elke 
lidstaat. 

Gedaan te Brussel, 5 november 2018 

Voor de Commissie 

De voorzitter 
Jean-Claude JUNCKER  
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