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UITVOERINGSVERORDENING (EU) 2017/1153 VAN DE COMMISSIE
van 2 juni 2017

tot vaststelling van een methode voor het bepalen van de correlatieparameters die nodig zijn om
veranderingen in de regelgevende testprocedure weer te geven, en tot wijziging van Verordening
(EU) nr. 1014/2010

(Voor de EER relevante tekst)

DE EUROPESE COMMISSIE,

Gezien het Verdrag betreffende de werking van de Europese Unie,

Gezien Verordening (EG) nr. 443/2009 van het Europees Parlement en de Raad van 23 april 2009 tot vaststelling van
emissienormen voor nieuwe personenauto’s, in het kader van de communautaire geintegreerde benadering om de CO,-
emissies van lichte voertuigen te beperken ('), en met name artikel 8, lid 9, eerste alinea, en artikel 13, lid 7, eerste alinea,

Overwegende hetgeen volgt:

1)

()
)

—
<

De New European Drive Cycle (nieuwe Europese rijcyclus, NEDC), die momenteel krachtens Verordening (EG)
nr. 692/2008 van de Commissie (%) wordt toegepast, zal met ingang van 1 september 2017 worden vervangen
door een bij Verordening (EU) 2017/1151 van de Commissie (}) (WLTP) vastgestelde nieuwe regelgevende test-
procedure voor het meten van de CO,-emissies en het brandstofverbruik van lichte voertuigen, namelijk de
Worldwide Harmonised Light Vehicles Test Procedure (wereldwijd geharmoniseerde testprocedure voor lichte
voertuigen, WLTP). Verwacht wordt dat de WLTP CO,-emissie- en brandstofverbruikswaarden zal opleveren die
representatiever zijn voor reéle rijomstandigheden.

Om rekening te kunnen houden met het verschil tussen de metingen van CO,-emissies volgens de bestaande
NEDC-procedure en de metingen volgens de nieuwe WLTP-procedure, moet een methode worden opgezet om die
waarden met elkaar te correleren, zodat de naleving van de specifiecke CO,-emissiedoelstellingen krachtens Ver-
ordening (EG) nr. 443/2009 kan worden geverifieerd.

De WLTP moet geleidelijk worden geintegreerd, te beginnen met nieuwe voertuigtypen vanaf 1 september 2017 en
alle voertuigen vanaf 1 september 2018. Vanaf 1 september 2019, wanneer ook voertuigen uit restantvoorraden
zijn uitgefaseerd, worden alle nieuwe voertuigen die in de Unie in de handel worden gebracht, volgens de WLTP
getest. Het is passend om de naleving van de specificke emissiedoelstellingen tijdens deze periode aan de hand van
op de NEDC gebaseerde CO,-emissiewaarden te blijven verifiéren.

Het is evenwel wenselijk de testbelasting voor fabrikanten en typegoedkeuringsinstanties te beperken, en daarom
moet de mogelijkheid worden geboden om de referentiewaarden van de NEDC-CO,-emissies door middel van
simulaties te bepalen. Daartoe is een specificke voertuigsimulatietool ontwikkeld (de correlatietool). De inputge-
gevens voor die correlatietool moeten van de WLTP-typegoedkeuringstests kunnen worden afgeleid zonder dat
aanvullende tests nodig zijn.

Overeenkomstig artikel 13, lid 7, tweede alinea, van Verordening (EG) nr. 443/2009 moet de strengheid van de
CO,-reductievereisten na de overgang op de WLTP voor fabrikanten en voertuigen van verschillend nut ver-
gelijkbaar zijn met de strengheid die bij verwijzing naar de volgens de NEDC-procedure bepaalde CO,-emissieni-
veaus is vastgesteld in Verordening (EG) nr. 443/2009. Bij de correlatieprocedure moet derhalve rekening worden
gehouden met de NEDC-testomstandigheden die uitdrukkelijk zijn vereist voor het verlenen van typegoedkeuring.

PB L 140 van 5.6.2009, blz. 1.

Verordening (EG) nr. 692/2008 van de Commissie van 18 juli 2008 tot uitvoering en wijziging van Verordening (EG) nr. 715/2007
van het Europees Parlement en de Raad betreffende de typegoedkeuring van motorvoertuigen met betrekking tot emissies van lichte
personen- en bedrijfsvoertuigen (Euro 5 en Euro 6) en de toegang tot reparatie- en onderhoudsinformatie (PB L 199 van 28.7.2008,
blz. 1).

Verordening (EU) 2017/1151 van de Commissie van 1 juni 2017 tot aanvulling van Verordening (EG) nr. 715/2007 van de het
Europees Parlement en de Raad betreffende de typegoedkeuring van motorvoertuigen met betrekking tot emissies van lichte per-
sonen- en bedrijfsvoertuigen (Euro 5 en Euro 6) en de toegang tot reparatie- en onderhoudsinformatie, tot wijziging van Richtlijn
2007/46[EG van het Europees Parlement en de Raad, Verordening (EG) nr. 692/2008 van de Commissie en Verordening (EU)
nr. 1230/2012 van de Commissie en tot intrekking van Verordening (EG) nr. 692/2008 (zie bladzijde 1 van dit Publicatieblad).
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(6)  Er bestaan mogelijk geavanceerde voertuigtechnologieén of specifieke technologieconfiguraties waarvoor de corre-
latietool de NEDC-CO,-waarden niet voldoende nauwkeurig kan berekenen. In die gevallen moet het voor de
fabrikant mogelijk zijn om in plaats daarvan fysieke voertuigtests te verrichten. Om een gelijk speelveld te
waarborgen, moeten de NEDC-testomstandigheden die voor de correlatietool zijn vastgesteld, ook van toepassing
zijn op die tests.

(7 Verordening (EG) nr. 443/2009 voorziet in een aantal modaliteiten die kunnen worden toegepast om de ver-
wezenlijking van de specifieke emissiedoelstellingen te vergemakkelijken. Om voor vergelijkbare strengheid te
zorgen, moeten de in artikel 5 bis van Verordening (EG) nr. 4432009 vermelde berekening van superkredieten
en de in artikel 12 van die verordening vermelde besparingen door eco-innovaties worden aangepast. De kader-
voorwaarden voor die modaliteiten worden echter als niet direct athankelijk van de toepasselijke testprocedure
beschouwd, en moeten bijgevolg zonder bijstellingen worden gehandhaafd, met inbegrip van de maxima voor
superkredieten en voor besparingen door eco-innovaties.

(8)  Het is belangrijk erop toe te zien dat de procedurele toleranties en de resultaten van de correlatietool worden
toegepast zoals bedoeld, en niet voor kunstmatige verlaging van de CO,-emissiewaarden de doelstellingen na te
leven. Daarom moet een beperkt aantal willekeurige fysicke tests worden verricht om te controleren of de
inputgegevens en de op de resultaten van de correlatietool gebaseerde NEDC-referentiewaarden correct zijn. Indien
uit een willekeurige test blijkt dat een fabrikant voor de typegoedkeuring een NEDC-CO ,-waarde heeft opgegeven
die lager is dan de in het meetresultaat toegestane tolerantie, of indien incorrecte inputgegevens zijn verstrekt, moet
de Commissie de mogelijkheid hebben een correctiefactor te bepalen en toe te passen om de gemiddelde specifieke
emissies van een fabrikant te verhogen. Die maatregel moet tevens elk misbruik of buitensporig gebruik van
meettoleranties ontmoedigen.

(9)  De monitoring van CO,-emissiewaarden is vastgelegd in Verordening (EU) nr. 1014/2010 van de Commissie ('), en
die bepalingen moeten eveneens aan de nieuwe testprocedure worden aangepast. Volgens de WLTP wordt voor elk
individueel voertuig een specifiecke CO,-emissiewaarde berekend en op het conformiteitscertificaat geregistreerd.
Om die waarden doeltreffend te kunnen monitoren en controleren, moeten de voertuigidentificatienummers als
basis voor de monitoring worden gebruikt.

(10)  Gezien de vereiste uitgebreide wijzigingen van de voertuigregistratie- en CO,-monitoringsystemen is het passend de
lidstaten de mogelijkheid te bieden om de nieuwe monitoringparameters in 2017 geleidelijk in te voeren en de
volledige nieuwe dataset pas vanaf 2018 verplicht te stellen. De te rapporteren gegevens voor 2017 moeten ten
minste de gegevens bevatten die voor de naleving van de streefwaarden en de preventie van misbruik van de
correlatieprocedure zijn vereist.

(11)  De in deze verordening vervatte maatregelen zijn in overeenstemming met het advies van het Comité klimaatver-
andering,

HEEFT DE VOLGENDE VERORDENING VASTGESTELD:

Artikel 1
Onderwerp

Deze verordening voorziet in:

a) een methode voor het correleren van de overeenkomstig bijlage XXI bij Verordening (EU) 2017/1151 gemeten CO,-
emissies en de overeenkomstig bijlage XII bij Verordening (EG) nr. 692/2008 gemeten CO,-emissies;

b) een procedure voor de toepassing van de onder a) bedoelde methode, om voor elke fabrikant de gemiddelde specifieke
CO,-emissies te bepalen;

¢) de wijzigingen van Verordening (EU) nr. 1014/2010 die vereist zijn om de monitoring van de CO,-emissiegegevens
aan de verandering van de emissiewaarden aan te passen.

(") Verordening (EU) nr. 1014/2010 van de Commissie van 10 november 2010 inzake de monitoring en rapportering van registratie-
gegevens van nieuwe personenauto’s overeenkomstig Verordening (EG) nr. 4432009 van het Europees Parlement en de Raad
(PB L 293 van 11.11.2010, blz. 15).
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Artikel 2
Definities

Voor de toepassing van deze verordening wordt verstaan onder:
1. ,NEDC-CO,-waarden”: de overeenkomstig bijlage I bepaalde en op de conformiteitscertificaten vermelde CO,-emissies;

2. ,gemeten NEDC-CO ,-waarden™ de overeenkomstig bijlage XII bij Verordening (EG) nr. 692/2008 door middel van
fysieke voertuigtests gemeten CO,-emissies (fasen en gecombineerd);

3. ,WLTP-CO y-waarden” de overeenkomstig de testprocedure van bijlage XXI bij Verordening (EU) 2017/ gemeten CO,-
emissies (gecombineerd);

4. ,WLTP-interpolatiefamilie”: de overeenkomstig punt 5.6 van bijlage XXI bij Verordening (EU) 2017/... bepaalde inter-
polatiefamilie;

5. ,correlatietool”: het in punt 2 van bijlage I bedoelde simulatiemodel.

Artikel 3

Bepaling van de gemiddelde specificke CO,-emissies voor naleving van de doelstellingen in de periode
2017-2020

1. Voor de kalenderjaren 2017 tot en met 2020 worden de gemiddelde specificke emissies van een fabrikant bepaald
aan de hand van de volgende (gecombineerde) CO,-massa-emissiewaarden:

a) voor personenauto’s van categorie M; waarvoor krachtens bijlage XXI bij Verordening (EU) 20171151 typegoedkeu-
ring is verleend, de NEDC-CO,-waarden;

b) voor bestaande typen personenauto’s van categorie M; waarvoor overeenkomstig bijlage XII bij Verordening (EG)
nr. 692/2008 typegoedkeuring is verleend, de gemeten NEDC-CO,-waarden voor het kalenderjaar 2017 tot en met
31 augustus 2018 en de NEDC-CO,-waarden van 1 september 2018 tot en met 31 december 2020;

¢) voor voertuigen uit restantvoorraden zoals bedoeld in artikel 27 van Richtlijn 2007/46/EG van het Europees Parlement
en de Raad ('), de gemeten NEDC-CO,-waarden.

2. Fabrikanten die verantwoordelijk zijn voor meer dan 1 000, maar minder dan 10 000 nieuwe personenauto’s die in
elk van de kalenderjaren 2017 tot en met 2020 in de Unie worden geregistreerd, mogen ofwel de NEDC-CO,-waarden,
ofwel de gemeten NEDC-CO,-waarden gebruiken.

Attikel 4
Bepaling van de gemiddelde specifieke emissies op basis van WLTP-CO,-waarden

1.  De in punt 49.4 van het conformiteitscertificaat vermelde WLTP-CO,-emissies (gecombineerd) of, indien van
toepassing, (gewogen, gecombineerd) worden met ingang van 1 januari 2018 voor alle nieuw geregistreerde voertuigen
gecontroleerd.

2. Voor iedere fabrikant worden de gemiddelde specificke emissies op basis van WLTP-CO,-waarden bepaald met
ingang van 1 januari 2018.

Met ingang van 1 januari 2021 worden die gemiddelde specifieke emissies gebruikt om vast te stellen of de fabrikant de
specifieke emissiedoelstelling naleeft.

(") Richtlijn 2007/46/EG van het Europees Parlement en de Raad van 5 september 2007 tot vaststelling van een kader voor de
goedkeuring van motorvoertuigen en aanhangwagens daarvan en van systemen, onderdelen en technische eenheden die voor
dergelijke voertuigen zijn bestemd (PB L 263 van 9.10.2007, blz. 1).
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Artikel 5
Toepassing van artikel 5 bis van Verordening (EG) nr. 443/2009 — superkredieten

Wanneer de gemeten NEDC-CO,-waarde van een nieuwe personenauto minder dan 50 g CO,/km bedraagt, registreert de
fabrikant, voor de toepassing van artikel 5 bis van Verordening (EG) nr. 443/2009, die waarde op het conformiteits-
certificaat van de desbetreffende voertuigen tot en met 31 december 2022.

Met ingang van 1 januari 2021:

a) worden de specificke emissies van die voertuigen berekend volgens artikel 5 bis van die verordening, aan de hand van
de WLTP-CO,-waarden van die voertuigen;

b) wordt het in artikel 5 bis van die verordening vastgestelde maximum van 7,5g CO,/km als volgt in aanmerking
genomen:

7,5 — 8Cu2020
Capy, = BT

SCy2020 - 7,5>

C =C .
P Wi ( SCn2020

waarin

Cap,, = het gedeelte van het resterende maximum op NEDC in 2020;
8Cp2020 = de superkredietbesparingen op NEDC in 2020;

SCy020 = de superkredietbesparingen op WLTP in 2020;

Cap,, = het resterende maximum van de superkredietbesparingen dat voor de berekening van de gemiddelde
specificke emissies in 2021 en 2022 in aanmerking moet worden genomen.

Artikel 6
Toepassing van artikel 12 van Verordening (EG) nr. 443/2009 — eco-innovaties

1. Met ingang van 1 januari 2021 worden alleen CO,-besparingen door eco-innovaties in de zin van artikel 12 van
Verordening (EG) nr. 443/2009, die niet onder de testprocedure van bijlage XXI bij Verordening (EU) 2017/1151 vallen,
in aanmerking genomen voor de berekening van de gemiddelde specifieke emissies van een fabrikant.

2. De totale CO,-besparingen van een fabrikant door eco-innovaties in de volgende kalenderjaren worden als volgt
aangepast:

a) in 2021: EI savingSugiused 2001 = WLTPE sayings 2021 - 1,9
b) in 2022: EI savingSagjusted 2022 = WLTPE sapings 2022 * 1,7
) in 2023: EI savingSagiused 2023 = WLTPE sayings 2023 * 1,5
waarbij

EI savings,giued 20« de besparingen door eco-innovaties in het desbetreffende jaar die voor de berekening van de ge-
middelde specifieke emissies in aanmerking moeten worden genomen;
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WLTPg sayings 20xx  de besparingen door eco-innovaties in het desbetreffende jaar die zijn bepaald volgens de WLTP en
op het conformiteitscertificaat zijn vermeld.

Vanaf het kalenderjaar 2024 worden besparingen door eco-innovaties ongewijzigd in aanmerking genomen voor de
berekening van de specificke gemiddelde emissies.

Artikel 7
Bepaling en correctie van de NEDC-CO,-waarden voor de berekening van de gemiddelde specificke emissies

1. Vanaf het kalenderjaar 2017 tot en met 2020 worden de gemiddelde specificke CO,-emissies van een fabrikant
berekend aan de hand van de NEDC-CO,-waarden die zijn bepaald volgens de in deel 4 van bijlage I vastgestelde
procedure, tenzij artikel 3, lid 1, onder b) of onder c), of artikel 3, lid 2, van toepassing is.

2. Indien de volgens punt 3.2.8 van bijlage I vastgestelde afwijkingsfactor De voor een WLTP-interpolatiefamilie meer
dan 0,04 bedraagt, of indien er een verificatiefactor ,1” bestaat zoals bepaald in dat punt, worden de gemiddelde
specificke NEDC-CO,-emissies van de voor die interpolatiefamilie verantwoordelijke fabrikant vermenigvuldigd met de
volgende correctiefactor:

Zf\il Dei "1
Zil 83,1’ o

correctie factor = 1 +

waarin

De; = de overeenkomstig punt 3.2.8 van bijlage I bepaalde waarde;
1, = het aantal jaarlijks geregistreerde voertuigen die tot de desbetreffende WLTP-interpolatiefamilie i behoren;
8,; = gelijk aan 0 indien De; ontbreekt en gelijk aan 1 in andere gevallen;

N = het aantal WLTP-interpolatiefamilies waarvoor een fabrikant verantwoordelijk is.

Artikel 8
Wijziging van Verordening (EU) nr. 1014/2010
Verordening (EU) nr. 1014/2010 wordt als volgt gewijzigd:

1) Artikel 5 wordt als volgt gewijzigd:
a) punt b) wordt vervangen door:

,b) voor elk voertuig: de afwijkingsfactor (De) en de verificatiefactor zoals bepaald volgens punt 3.2.8 van bijlage I
bij Uitvoeringsverordening (EU) 2017/1153 van de Commissie (¥).

(*) Uitvoeringsverordening (EU) 2017/1153 van de Commissie van ... tot vaststelling van een methode voor
het bepalen van de correlatieparameters die nodig zijn om veranderingen in de regelgevende testprocedure
weer te geven, en tot wijziging van Verordening (EU) nr. 1014/2010 (PBL 175 van 7.7.2017, blz. 679).”;

b) de volgende derde alinea wordt toegevoegd:

,Onverminderd de in bijlage II bij Verordening (EG) nr. 443/2009 bedoelde gedetailleerde gegevensparameters
rapporteren de lidstaten, wat de monitoringgegevens tot 31 december 2017 betreft, naast de reeds vereiste pa-
rameters alleen de afwijkingsfactor ,De” en de verificatiefactor. Vanaf 1 januari 2018 worden alle in bijlage II
gespecificeerde gedetailleerde monitoringgegevens gerapporteerd.”.
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2) Artikel 6 wordt geschrapt.
3) Het volgende artikel 9 bis wordt toegevoegd:

LJArtikel 9 bis
Opstellen van het voorlopige gegevensbestand

1.  Het voorlopige gegevensbestand dat overeenkomstig artikel 8, lid 4, tweede alinea, van Verordening (EG)
nr. 443/2009 aan een fabrikant moet worden meegedeeld, bevat de vermeldingen die, op basis van de naam van
de fabrikant en, vanaf 1 januari 2018, het voertuigidentificatienummer, aan die fabrikant kunnen worden toege-
schreven.

Het in artikel 8, lid 4, eerste alinea, van Verordening (EG) nr. 443/2009 bedoelde centrale register bevat geen gegevens
over voertuigidentificatienummers.

2. De verwerking van de voertuigidentificatienummers omvat niet de verwerking van persoonsgegevens die met die
nummers in verband kunnen worden gebracht, of andere gegevens die het mogelijk kunnen maken dat voertuigi-
dentificatienummers aan persoonsgegevens worden gekoppeld.”.

4) Bijlage I wordt vervangen door de tekst in bijlage IT bij deze verordening.

Artikel 9
Inwerkingtreding

Deze verordening treedt in werking op de twintigste dag na die van de bekendmaking ervan in het Publicatieblad van de
Europese Unie.

Deze verordening is verbindend in al haar onderdelen en is rechtstreeks toepasselijk in elke
lidstaat.
Gedaan te Brussel, 2 juni 2017.

Voor de Commissie
De voorzitter
Jean-Claude JUNCKER

Publicatieblad van de Europese Unie d.d. 07-07-2017
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BIJLAGE 1
1. INLEIDING
In deze bijlage wordt de methode vastgesteld voor het bepalen van de NEDC-CO,-waarde van individuele
voertuigen van categorie M;.
2. BEPALEN VAN DE NEDC-CO,-WAARDE VOOR DE WLTP-INTERPOLATIEFAMILIE
2.1. Correlatietool
De typegoedkeuringsinstantie zorgt ervoor dat de voor de toepassing van punt 3 als referentie te gebruiken
NEDC-CO,-waarden door middel van simulaties volgens de bepalingen van deze bijlage worden vastgesteld.
Daartoe verstrekt de Commissie een simulatietool (hierna ,de correlatietool”) in de vorm van downloadbare,
uitvoerbare software. De Commissie verstrekt eveneens advies over het gebruik van de correlatietool om
voertuigen met geavanceerde technologieén te kunnen simuleren en, waar nodig, fysieke metingen in plaats
N van simulaties te verrichten.
—
8 2.1.1.  Toegang tot de correlatietool
N De correlatietool wordt geinstalleerd op een computer van de typegoedkeuringsinstantie of, in voorkomend
o geval, van de technische dienst, volgens de instructies op de volgende website:
N~
© http:/[ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/documentation_en.htm
O
o De typegoedkeuringsinstantie zorgt ervoor dat de correlatietool volgens de voorschriften van deze verordening
en de gebruiksinstructies in de handleiding (') wordt gebruikt.
)
c Op verzoek verleent de Commissie steun aan de goedkeuringsinstanties en technische diensten die de corre-
> latietool voor de toepassing van deze verordening gebruiken. Verzoeken om ondersteuning kunnen worden
% ingediend bij de volgende functionele mailbox:
Q .
o co2mpas@jrc.ec.europa.eu (%)
)
—
=) De correlatietool is eveneens toegankelijk voor andere gebruikers, maar voor die gebruikers wordt slechts
L ondersteuning verleend in zoverre de beschikbare middelen dat toelaten.
)
2 2.1.2. Elektronische handtekening en verzegeling van de output van de correlatietool
(g Op verzoek stelt de Commissie een elektronische sleutel ter beschikking van de goedkeuringsinstanties en, in
- voorkomend geval, van de technische diensten, voor het elektronisch ondertekenen en verzegelen van het
© oorspronkelijke outputdossier van de correlatietool zoals bedoeld in punt 3.1 Dat verzoek bevat de naam en
a contactgegevens (postadres, e-mailadres, telefoonnummer) van de voor de output van de correlatietool ver-
) antwoordelijke persoon en kan worden ingediend bij de volgende functionele mailbox:
-+
®
O EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu
o
03_ 2.1.3.  Jaarlijkse bijwerking van de correlatietool

De prestaties van de correlatietool moeten voortdurend worden getoetst, waarbij de verstrekte informatie in
aanmerking moet worden genomen, met name de informatie die door de in punt 2.1.2 vermelde contact-
personen is verstrekt. Indien zij dat passend acht, bereidt de Commissie een nieuwe versie van de tool voor, die
jaarlijks op 1 september wordt gepubliceerd. De nieuwe versie heeft geen gevolgen voor de geldigheid van de
resultaten die met eerdere versies zijn behaald.

De nieuwe versie kan vanaf de datum van publicatie voor de in punt 3 van deze bijlage vastgestelde procedure
worden gebruikt. Met instemming van de typegoedkeuringsinstantie of de technische dienst kan de vorige
versie van de correlatietool evenwel nog gedurende een periode van maximaal twee maanden na de publicatie
van de nieuwe versie worden gebruikt.

De gebruikte versie en het besturingssysteem van de computer waarmee de typegoedkeuringsinstantie of de
technische dienst de correlatietool gebruikt, moeten op het elektronisch ondertekende outputverslag van de
correlatietool worden vermeld.

(") https:/[co2mpas.io]
(%) Vanaf 1 augustus 2017: jrc-co2mpas@ec.europa.eu
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Indien de toepasbaarheid van de nieuwe versie een aanpassing van de bepalingen van deze verordening vereist,
mag de nieuwe versie niet worden gepubliceerd voordat deze verordening dienovereenkomstig is gewijzigd.

Ad-hocaanpassingen van de correlatietool

Bij een ernstig defect van de correlatietool voor de procedure van deel 3 kan zo spoedig mogelijk na
constatering van het defect en onverminderd punt 2.1.3 een nieuwe versie van de tool worden voorbereid
en gepubliceerd. De nieuwe versie is dan van toepassing vanaf datum van publicatie en heeft geen gevolgen
voor de geldigheid van de resultaten die met eerdere versies zijn behaald.

Indien de toepasbaarheid van de nieuwe versie een aanpassing van de bepalingen van deze verordening vereist,
mag de nieuwe versie niet worden gepubliceerd voordat deze verordening dienovereenkomstig is gewijzigd.

Identificatie van de WLTP-testresultaten die voor de selectie van de inputgegevens voor het simula-
tiemodel worden gebruikt

De inputgegevens voor de simulaties van de correlatietool moeten worden genomen uit de desbetreffende
WLTP-testresultaten voor voertuig H en, indien van toepassing, voertuig L, zoals gedefinieerd volgens punt
4.2.1 van subbijlage 4 bij bijlage XXI bij Verordening (EU) 2017/1151. Indien meer dan één WLTP-typegoed-
keuringstest van voertuig H of L wordt verricht volgens tabel A6/2 van bijlage XXI bij die verordening, worden
de volgende testresultaten gebruikt voor de selectie van de inputgegevens:

a) indien twee typegoedkeuringstests worden verricht, worden de testresultaten met de hoogste CO,-emissies
gebruikg;

b) indien drie typegoedkeuringstests worden verricht, worden de testresultaten gebruikt waarvan de CO,-
emissies de mediaan vormen.
Selectie van de inputgegevens en omstandigheden voor de werking van de correlatietool

De in bijlage XII bij Verordening (EG) nr. 692/2008 bedoelde testomstandigheden moeten in aanmerking
worden genomen in de simulaties van de correlatietool, met inbegrip van de in de punten 2.3.1 tot en met
2.3.7 van deze bijlage vermelde preciseringen.

De in punt 3 bedoelde fysieke voertuigmetingen moeten worden verricht onder de in die verordening vermelde
omstandigheden, met de preciseringen van deze bijlage en, indien van toepassing, de in punt 2.4 gedefinieerde
inputgegevens.

Bepaling van de traagheid van het NEDC-voertuig

De NEDC-referentiemassa van de voertuigen H en L wordt als volgt bepaald:

RM,; = (MRO; — 75 + 100) [kg]

RM, ;i = (MROy — 75 + 100) [kg]
waarbij

MRO = de massa in rijklare toestand zoals gedefinieerd in artikel 3, onder d), van Verordening (EG) nr.
443[2009 van de Commissie voor voertuig H, respectievelijk voertuig L.

De als input voor de simulaties te gebruiken referentiemassa moet de in tabel 3 van bijlage 4a bij VNJECE-
Reglement nr. 83 vermelde traagheidswaarde zijn die equivalent is aan de referentiemassa RM, bepaald volgens
dit punt en aangeduid als TM,,; en TM, 1.

Bepaling van het effect van de voorconditionering

Bij het voorbereiden van de rollenbank voor de typegoedkeuringstest wordt het voertuig voorgeconditioneerd
om omstandigheden te creéren zoals tijdens de uitroltest. De voor de WLTP-test toegepaste voorconditione-
ringsprocedure verschilt zodanig van de NEDC-procedure dat het voertuig, bij gelijke wegbelasting, tijdens de
WLTP aan hogere krachten wordt geacht te zijn blootgesteld. Dat verschil wordt vastgesteld op 6 Newton en
die waarde wordt gebruikt voor de berekening van de NEDC-wegbelastingen volgens punt 2.3.8.

Omgevingsomstandigheden zoals bedoeld in punt 3.1.1 van VN/ECE-Reglement nr. 83

Voor de toepassing van de correlatietool wordt de temperatuur van de testcel ingesteld op 25 °C.
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Ook voor fysieke voertuigmetingen volgens punt 3 wordt de temperatuur van de testcel ingesteld op 25 °C. Op
verzoek van de fabrikant kan de temperatuur van de testcel voor de fysicke meting evenwel op een tempe-
ratuur tussen 20 en 25 °C worden ingesteld.
2.3.4. Bepaling van het initiéle laadniveau van de batterij
Voor de test van de correlatietool moet het initi€le laadniveau van de batterij ten minste 99 % zijn. Dit geldt
eveneens voor een fysieke voertuigtest.
2.3.5.  Bepaling van het verschil in voorschriften inzake bandenspanning
Overeenkomstig de WLTP wordt de laagste bandenspanning voor de testmassa van het voertuig gebruikt, maar
dit is niet aangegeven in de NEDC. Om de bandenspanning te bepalen voor de berekening van de NEDC-
wegbelasting overeenkomstig punt 2.3.8 in aanmerking moet worden genomen, wordt het gemiddelde bere-
kend van het verschil tussen de minimum- en maximumbandenspanning die voor de geselecteerde banden op
elke as voor de NEDC-referentiemassa van het voertuig is toegestaan. De berekening wordt voor voertuig H en
N~ voertuig L verricht met de volgende formules:
—
o
C\.I Voor voertuig H: Pggp = (M)
N~
Q@
. . — | Pmaxt + Prin,
B Voor voertuig L: Py, = <%>
o .
o waarin
Q0 - : . ,
c P = het gemiddelde van de maximumbandenspanning van de geselecteerde banden voor de twee assen;
o
% Pin = het gemiddelde van de minimumbandenspanning van de geselecteerde banden voor de twee assen.
Qo
o Het overeenkomstige effect wat de weerstand op het voertuig betreft, wordt berekend met de volgende
Lﬁ formules voor de respectieve voertuigen H en L:
P %
3 TPy = <_P“ o )
c min,H
®
> P\ %
- TP, = ( avg, >
(_U P min,L
e
Q0
-+
8 2.3.6. Bepaling van de diepte van het bandprofiel (tyre tread depth, TTD)
el Overeenkomstig bijlage XXI, subbijlage 4, punt 4.2.2.2, bij Verordening (EU) 2017/1151 moet een mini-
03_ mumdiepte van het bandprofiel van 80 % in acht worden genomen voor de WLTP-test, terwijl de minimale

toegestane diepte van het bandprofiel voor de NEDC-test krachtens bijlage 4a, aanhangsel 7, punt 4.2, bij
VNJECE-Reglement nr. 83 50 % van de nominale waarde moet bedragen. Dit leidt tot een gemiddeld verschil
van 2 mm in diepte van het bandprofiel tussen de twee procedures. Het overeenkomstige effect wat de
weerstand op het voertuig betreft, wordt bepaald voor de NEDC-wegbelastingberekening in punt 2.3.8 met
de volgende formules voor de respectieve voertuigen H en L:

0,1 RM,p - 9,81

Dy — (2 &1 KM 981
1000

0,1 RM,, - 9,81

11D, = (2. L RMu 981
1000

waarin

RM, ; en RM, ; = de referentiemassa’s van voertuig H en voertuig L, bepaald volgens punt 2.3.1.
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2.3.7.  Bepaling van de traagheid van de draaiende onderdelen
Voor de correlatietool:
Tijdens de simulatie van de WLTP-test worden vier draaiende wielen in aanmerking genomen, maar bij de
NEDC-tests zijn dat er slechts twee. Het effect daarvan op de op het voertuig uitgeoefende krachten moet
worden berekend met de formules van punt 2.3.8.1.1 a) 3).
De acceleratie- en vertragingskrachten in de correlatietool moeten voor de NEDC-simulatie worden berekend
door de traagheid van maar twee draaiende wielen in aanmerking te nemen.
Voor de fysieke test:
Tijdens de WLTP-uitrolmodus moeten de uitroltijden in krachten worden omgezet en andersom, door de
toepasselijke testmassa plus het effect van de draaiende massa in aanmerking te nemen (3 % van de som van de
MRO en 25 kg). Tijdens de NEDC-uitrolmodus moeten de uitroltijden in krachten worden omgezet en
andersom, zonder het effect van de draaiende massa in aanmerking te nemen (alleen de in punt 2.3.1
berekende NEDC-voertuigtraagheid wordt gebruikt).

2.3.8.  Bepaling van de NEDC-wegbelastingen

2.3.8.1. Indien de wegbelastingen worden bepaald volgens bijlage XXI, subbijlage 4, punten 1 tot en met 4, en punt 6,
bij Verordening (EU) 2017/1151

2.3.8.1.1. Bepaling van de NEDC-wegbelastingscoéfficiénten voor voertuig H

a) De wegbelastingscoéfficiént Fy ;, uitgedrukt in Newton (N), voor voertuig H wordt als volgt bepaald:

1. Effect van verschillende traagheden:

RM,
Fonn = Fou - <TMH7:)
W,

waarbij de factoren in de formule die van punt 2.3.1 zijn, met uitzondering van de volgende:

Foy,p is de voor de WLTP-test van voertuig H bepaalde wegbelastingscoéfficiént Fy; TM,, i is de voor de
WLTP-test van voertuig H gebruikte testmassa.

2. Effect van verschillende bandenspanningen:

2 1
FOn,H = FOn,H ’ TPH

waarbij de factoren in de formule die van punt 2.3.5 zijn.

3. Effect van de traagheid van draaiende onderdelen:
1,015
Fontt = Fonp - (W)
Voor een fysieke voertuigtest is de volgende formule van toepassing:

1
F?)n,H = F(z)n,H : (m)

4. Effect van verschillende diepten van het bandprofiel:

4 3
FOn,H = FOn,H —TIDy

waarbij de factoren in de formule die van punt 2.3.6 zijn.

5. Effect van voorconditionering:

FOn,H = anA,H -6
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Voor een fysieke voertuigtest wordt niet gecorrigeerd voor het effect van de voorconditionering.
b) De wegbelastingscoéfficiént F,, voor voertuig H wordt als volgt bepaald:
Effect van de traagheid van draaiende onderdelen:
Finyg = Fiwn <ﬂ)
’ ’ 1,03
Voor een fysieke voertuigtest is de volgende formule van toepassing:

1
Finu = Fiwn - (m)

¢) De wegbelastingscoéfficiént F,, voor voertuig H wordt als volgt bepaald:

Effect van de traagheid van draaiende onderdelen:
. 1,015
Fanr =Fovn "\ To3
Voor een fysieke voertuigtest is de volgende formule van toepassing:

. 1
FZn,H = FZWA,H ’ (m)

waarbij de factor F,, de wegbelastingscoéfficiént F, is, bepaald voor de WLTP-test van voertuig H,
waarvan het effect van alle aerodynamische optionele uitrusting is verwijderd.

2.3.8.1.2. Bepaling van de NEDC-wegbelastingscoéfficiénten voor voertuig L

a) De wegbelastingscoéfficiént Fy, voor voertuig L wordt als volgt bepaald:

RM
Fons = Fow. <TM£)
W,

waarbij de factoren in de formule die van punt 2.3.1 zijn, met uvitzondering van Fy,,;, die de weg-
belastingscoéfficiént F; is, zoals bepaald voor de WLTP-test van voertuig L, en TM,,;, die de voor de
WLTP-test van voertuig L gebruikte testmassa is.

1. Effect van verschillende traagheden:

w,L

2. Effect van verschillende bandenspanningen:

2 1
FOn,L = FOn,L ’ TPL

waarbij de factoren in de formule die van punt 2.3.5 zijn.

3. Effect van de traagheid van draaiende onderdelen:
1,015
3 2 :
Fonr = Fonr - ( 1.03 >
Voor een fysieke voertuigtest is de volgende formule van toepassing:

1
Fén,L = Fén,L : <m>

4. Effect van verschillende diepten van het bandprofiel:

4 3
FOn,L = FOn,L —TID,

waarbij de factoren in de formule die van punt 2.3.6 zijn.
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5. Effect van voorconditionering:

_ 4
Fonr —FOn,L —6

Voor een fysieke voertuigtest wordt niet gecorrigeerd voor het effect van voorconditionering.
b) De wegbelastingscoéfficiént F; , voor voertuig L wordt als volgt bepaald:

Effect van de traagheid van draaiende onderdelen:
1,015
Finp = FryL - 103
Voor een fysieke voertuigtest is de volgende formule van toepassing:

1
Finp = Fiyp - (m)

waarbij de factor Fy,,; de wegbelastingscoéfficiént F; is, zoals bepaald voor de WLTP-test van voertuig L.

) De wegbelastingscoéfficiént F, ; voor voertuig L wordt als volgt bepaald:

Effect van de traagheid van draaiende onderdelen:
. /1015
Fone =Foi (T3
Voor een fysieke voertuigtest is de volgende formule van toepassing:

" 1
F2n,L =Ty (m)

waarbij de factor F,,; de wegbelastingscoéfficiént F, is, zoals bepaald voor de WLTP-test van voertuig L
waarvan het effect van alle aerodynamische optionele apparatuur is verwijderd.

Bepaling van de wegbelastingen indien deze voor de WLTP-test zijn bepaald volgens bijlage XXI, subbijlage 4,
punt 5, bij Verordening (EU) 2017/1151

a) Indien de wegbelasting van een voertuig is berekend volgens bijlage XXI, subbijlage 4, punt 5.1, bij Ver-
ordening (EU) 2017/1151, wordt de als input voor de correlatietoolsimulaties te gebruiken NEDC-weg-
belasting als volgt afgeleid:

Voertuig H:
Fonti = Tont + (Fowm — Awm)

Finu = Fiym — Bym
Foun = Tonn + (Fawm — Cum)
Voertuig L:
FOn,L = TOn,L + (FOW,M - AW,M)
Fint = FiwM — By

Fant = Tant + (Fawm — Cwm)
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waarbij
Fonp Finp Fapp met i = HL, = de NEDC-wegbelastingscoéfficiénten voor voertuig H of voertuig L;
Toni» Tonp met i = HL = de NEDC-rollenbankcoéfficiénten voor voertuig H of voertuig L, be-
paald overeenkomstig tabel 3 van bijlage 4a bij VN/ECE-Reglement
nr. 83;
Awm Bwm: G = de rollenbankcoéfficiénten voor het voertuig die worden gebruikt
voor de voorbereiding van de rollenbank volgens bijlage XXI, sub-
bijlage 4, punten 7 en 8, bij Verordening (EU) 2017/1151;
b) Indien de standaardwegbelastingen zijn berekend volgens bijlage XXI, subbijlage 4, punt 5.2, bij Verorde-
I ning (EU) 2017/1151, worden de NEDC-wegbelastingen als volgt berekend:
—
o
C\ll Voertuig H:
N~
o Fonri = Tonn + (Fown — Awn)
N~
O- Finn = Fiyn — By
O
© Fonnt = Tonn + (Fown — Con)
o
c
D Voertuig L:
% Font = Tonr + (Fowm — Awnm)
g
o FinL = FiwMm — Bwm
—
>
(NN Fonp = T2n.,L + (FZW,M - CW,M)
% waarbij
c
®
> Fonp Finp Fapp met i = HL, = de NEDC-wegbelastingscoéfficiénten voor voertuig H of voertuig L;
©
o
8 Toni» Tonp met i = HL = de NEDC-rollenbankcoéfficiénten voor voertuig H of voertuig L, be-
= paald overeenkomstig tabel 3 van bijlage 4a bij VN/ECE-Reglement
® nr. 83;
9
o
03_ Ay By Gy meti=H, L = de rollenbankcoéfficiénten voor voertuig H of L die zijn bepaald voor
de voorbereiding van de rollenbank volgens bijlage XXI, subbijlage 4,
punten 7 en 8, bij Verordening (EU) 2017/1151.
2.4. Inputgegevensmatrix

De fabrikant bepaalt de inputgegevens voor elk voertuig H en voertuig L volgens punt 2.2 en dient de volledige
matrixreeks van tabel 1 in bij de typegoedkeuringsinstantie of, indien van toepassing, de voor de uitvoering van
de test aangewezen technische dienst, met uitzondering van de punten 31, 32 en 33 (de NEDC-wegbelastin-
gen), die door de typegoedkeuringsinstantie of de technische dienst met de in punt 2.3.8 vermelde formules
moeten worden berekend.

De typegoedkeuringsinstantie of de technische dienst verricht een onafhankelijke controle en bevestiging van
de juistheid van de door de fabrikant verstrekte inputgegevens. Bij twijfel stelt de typegoedkeuringsinstantie of
de technische dienst de desbetreffende inputgegevens zelf vast, onathankelijk van de door de fabrikant ver-
strekte informatie, of neemt hij/zij, indien dat passend is, maatregelen overeenkomstig de punten 3.2.7 en
3.2.8.
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Matrix van inputgegevens voor de correlatietool

Tabel 1

Inputparameters voor de

Nr. correlatietool Eenheid Bron Opmerkingen
1 Brandstoftype — Bijlage I, aanhangsel 3, punt | Diesel/benzine/lpg/aardgas of
3.2.2.1, bij Verordening (EU) | biomethaan/ethanol (E85)/bi-
2017/1151 odiesel
2 Laagste verwarmings- kJ/kg Verklaring van de fabrikant
waarde brandstof en/of technische dienst
3 Koolstofgehalte % Idem Gewichtspercenten koolstof in
brandstof de brandstof, bv. 85,5 %
4 Motortype Bijlage I, aanhangsel 3, punt | Elektrische ontsteking of com-
3.2.1.1, bij Verordening (EU) | pressieontsteking
2017/1151
5 Cilinderinhoud cc Bijlage I, aanhangsel 3, punt
3.2.1.3, bij Verordening (EU)
2017/1151
6 Slag mm Bijlage I, aanhangsel 3, punt
3.2.1.2.2, bij Verordening
(EU) 2017/1151
7 Nominaal vermogen | kW...min"! | Bijlage I, aanhangsel 3, punt
3.2.1.8, bij Verordening (EU)
2017/1151
8 Motortoerental bij min~! Bijlage I, aanhangsel 3, punt | Motortoerental bij maximaal
nominaal vermogen 3.2.1.8, bij Verordening (EU) | nettovermogen
2017/1151
9 Hoog stationair toe- min~! Bijlage I, aanhangsel 3, punt
rental (¥) 3.2.1.6.1, bij Verordening
(EU) 2017/1151
10 Nettomaximumkop- Nm bij... | Bijlage I, aanhangsel 3, punt
pel () min~! 3.2.1.10, bij Verordening (EU)
2017/1151
11 T1-map toerental (*) t/min Bijlage XXI, subbijlage 2, bij | Array
Verordening (EU) 2017/1151
12 T1-map koppel (*) Nm Bijlage XXI, subbijlage 2, bij | Array
Verordening (EU) 2017/1151
13 T1-map vermogen (¥) kw Bijlage XXI, subbijlage 2, bij | Array

Verordening (EU) 2017/1151
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Nr. Inputparamet.ers voor de Eenheid Bron Opmerkingen
correlatietool
14 Stationair toerental t/min Bijlage XXI, subbijlage 2, bij | Stationair toerental met opge-
van de motor Verordening (EU) 2017/1151 | warmde motor
15 Brandstofverbruik bij gfs Verklaring fabrikant Brandstofverbruik bij statio-
stationaire motor naire, opgewarmde motor
16 Eindoverbrengings- — Bijlage I, aanhangsel 3, punt | Eindoverbrengingsverhouding
verhoudingen 4.6, bij Verordening (EU)
20171151
17 Bandcode (**) — Bijlage I, aanhangsel 3, punt | Bandcode (bv. P195/
6, bij Verordening (EU) 55R1685H) van de bij de
2017/1151 WLTP-test gebruikte banden
18 Type versnellingsbak — Bijlage I, aanhangsel 3, punt | Automatisch/handmatig/cvt
4.5, bij Verordening (EU)
2017/1151
19 Koppelomvormer — Verklaring fabrikant 0 = Nee, 1 = Ja. Gebruikt het
voertuig een koppelomvormer?
20 Brandstofbesparende — Verklaring fabrikant 0=Nee, 1=]a
versnelling bij auto- Als deze waarde op 1 wordt
matische transmissie ingesteld, kan de correlatietool
een hogere versnelling gebrui-
ken bij rijden met constant
toerental dan bij veranderende
omstandigheden
21 Aandrijvingsmodus — Bijlage XXI, subbijlage 5, punt | Tweewielaandrijving, vierwiel-
2.3.1, bij Verordening (EU) aandrijving
2017/1151
22 Activeringstijd start- sec Verklaring fabrikant Verstreken activeringstijd van
stopsysteem het start-stopsysteem vanaf het
begin van de test
23 Nominale spanning A Bijlage I, aanhangsel 3, punt
van de alternator 3.4.4.5, bij Verordening (EU)
2017/1151
24 Accuvermogen Ah Bijlage I, aanhangsel 3, punt
3.4.4.5, bij Verordening (EU)
2017/1151
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Nr. Inputparamet.ers voor de Eenheid Bron Opmerkingen

correlatietool

25 Omgevingstempera- °C Standaardwaarde = 23 °C
tuur begin WLTP WLTP-testmeting

26 Maximumvermogen kw Verklaring fabrikant
alternator

27 Rendement van de — Verklaring fabrikant Standaardwaarde = 0,67
alternator

28 Versnellingsbakver- — Bijlage I, aanhangsel 3, punt | Array: verhouding versnelling
houdingen 4.6, bij Verordening (EU) 1, verhouding versnelling 2

2017/1151 enz.

29 Verhouding voertuig- | (km/h)/t/min | Verklaring fabrikant Array: [verhouding constante
snelheid tot motor- snelheid/toerental versnelling
toerental (*¥) 1, verhouding constante snel-

heid/toerental versnelling 2,
...J; Alternatief voor versnel-
lingsbakverhoudingen

30 Traagheid van het kg Bijlage I, aanhangsel 3, punt | Afleiden volgens punt 2.3.1
voertuig NEDC 2.6, bij Verordening (EU) van deze bijlage

2017/1151
31 FO NEDC N Punt 2.3.8 van deze bijlage, | Wegbelastingcoéfficiént FO
in te vullen door de type-
goedkeuringsinstantie of de
technische dienst

32 F1 NEDC N/(km/h) | Idem Wegbelastingcoéfficiént F1

33 | F2 NEDC N/(km/h)? | Idem Wegbelastingcoéfficient F2

34 Testmassa WLTP kg Punt 2.4.6 van het aanhang- | Geen correctie voor draaiende

sel van het inlichtingenfor- | onderdelen
mulier in bijlage I, aanhangsel
3, bij Verordening (EU)
20171151
35 FO WLTP N Punt 2.4.8 van het aanhang- | Wegbelastingcoéfficiént FO
sel van het inlichtingenfor-
mulier in bijlage I, aanhangsel
3, bij Verordening (EU)
20171151
36 F1 WLTP N/(km/h) | Idem Wegbelastingcoéfficiént F1
37 | F2 WLTP N/(km/h)? | Idem Wegbelastingcoéfficient F2
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Inputparameters voor de

Nr. correlatietool Eenheid Bron Opmerkingen
38 CO,-waarde WLTP- g COy/km | Punt 2.1.1 van het testrapport | Lagesnelheidsfase, zakwaarden
fase 1 van bijlage I, aanhangsel 8a, | niet gecorrigeerd voor RCB,
bij Verordening (EU) onafgeronde WLTP-testmeting
20171151
39 CO,-waarde WLTP- g COykm | Idem Middelhogesnelheidsfase, zak-
fase 2 waarden niet gecorrigeerd voor
RCB, onafgeronde WLTP-
testmeting
40 CO,-waarde WLTP- g COykm | Idem Hogesnelheidsfase, zakwaarden
fase 3 niet gecorrigeerd voor RCB,
onafgeronde WLTP-testmeting

41 CO,-waarde WLTP- g COykm | Idem Extra-hogesnelheidsfase, zak-

fase 4 waarden niet gecorrigeerd voor
RCB, onafgeronde
WLTP-testmeting
42 Turbocompressor of — Verklaring fabrikant 0=Nee | 1=Ja—Isde
drukvulling motor uitgerust met een op-
laadsysteem?

43 Start-stop — Verklaring fabrikant 0=Nee | 1=Ja—Is het
voertuig uitgerust met een
start-stopsysteem?

44 Terugwinning rem- — Verklaring fabrikant 0=Nee | 1=]Ja— Is het

energie voertuig uitgerust met techno-
logieén voor energieterugwin-
ning?

45 Variabele kleptiming — Verklaring fabrikant 0=Nee | 1=Ja—Is de
motor uitgerust met variabele
kleptiming?

46 Thermisch beheer — Verklaring fabrikant 0=Nee | 1=]Ja—Is het
voertuig uitgerust met techno-
logieén die de temperatuur bij
de versnellingsbak actief be-
heren?

47 Directe inspuiting/in- — Verklaring fabrikant 0=1|1=DI

directe inspuiting

48 Arm mengsel — Verklaring fabrikant 0= Nee | 1 =]Ja — Gebruikt
de motor een arm mengsel?

49 Cilinderdeactivering — Verklaring fabrikant 0= Nee | 1 =]Ja — Gebruikt

de motor een cilinderdeacti-
veringsysteem?
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Nr. Inputparamet.ers voor de Eenheid Bron Opmerkingen

correlatietool

50 Uitlaatgasrecirculatie — Verklaring fabrikant 0=Nee | 1=]Ja—Is het

(EGR) voertuig uitgerust met een ex-
tern EGR-systeem?

51 Deeltjesfilter — Verklaring fabrikant 0=Nee | 1=]Ja—Is het
voertuig uitgerust met een
deeltjesfilter?

52 Selectieve katalytische — Verklaring fabrikant 0=Nee | 1=]Ja—Is het

reductie (SCR) voertuig uitgerust met een
SCR-systeem?
53 NO,-opslagkatalysa- — Verklaring fabrikant 0=Nee | 1=Ja—Is het
tor voertuig uitgerust met een
NO ,-opslagkatalysator?
54 Tijd WLTP sec WLTP-testmeting (vastgesteld | Array: OBD- en rollenbank-
volgens punt 2.2. van deze | gegevens, 1 Hz
bijlage)
55 Snelheid WLTP km/h Zoals gedefinieerd in bijlage | Array: 1 Hz, resolutie
(theoretisch) XXI, subbijlage 1, bij Ver- 0,1 km/h Indien niet verstrekt,
ordening (EU) 2017/1151 is het snelheidsprofiel zoals
gedefinieerd in bijlage XXI,
subbijlage 1, punt 6, bij Ver-
ordening (EU) 2017/1151
van toepassing, en met name
de tabellen A1/7-A1/9,
Al/11 en A1/12.
56 Snelheid WLTP (wer- km/h WLTP-testmeting (vastgesteld | Array: OBD- en rollenbank-
kelijk) volgens punt 2.2 van deze | gegevens, 1 Hz, resolutie
bijlage) 0,1 km/h

57 Versnelling WLTP — Zoals gedefinieerd in bijlage | Array: 1 Hz. Indien niet ver-

(theoretisch) XXI, subbijlage 2, bij Ver- strekt, is de berekening door de
ordening (EU) 2017/1151 correlatietool van toepassing.

58 Motortoerental WLTP t/min WLTP-testmeting (vastgesteld | Array: 1 Hz, 10 t/min, reso-

volgens punt 2.2. van deze | lutie van OBD
bijlage)

59 Motorkoelmiddeltem- °C Idem Array: OBD-gegevens, 1 Hz,

peratuur WLTP resolutie 0,5 °C

60 Alternatorstroom- A Zoals gedefinieerd voor de Array: 1 Hz, resolutie 0,1A,

sterkte WLTP stroomsterkte van de batterij | externe meetvoorziening die is
bij laagspanning in bijlage gesynchroniseerd met de rol-
XXI, subbijlage 6, aanhangsel | lenbank
2, bij Verordening (EU)
2017/1151

61 Stroomsterkte laag- A Zoals gedefinieerd in bijlage | Array: 1 Hz, resolutie 0,1A,

spanningsaccu WLTP XXI, subbijlage 6, aanhangsel | externe meetvoorziening die is
2, bij Verordening (EU) gesynchroniseerd met de rol-
2017/1151 lenbank
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Nr. Inputparamet.ers voor de Eenheid Bron Opmerkingen
correlatietool
62 Berekende belasting — Zoals gedefinieerd in bijlage | Array: OBD-gegevens, ten
WLTP 11 bij VN/ECE-Reglement nr. | minste 1 Hz (hogere frequen-
83 ties mogelijk, resolutie 1 %),
WLTP-testmeting
63 Voorconditionerings- sec Testmeting voorconditione- | Array: OBD- en rollenbank-
tijd WLTP ring, bijlage XXI, subbijlage 6, | gegevens, 1 Hz
punt 1.2.6, bij Verordening
(EU) 2017/1151
64 | Voorconditionerings- km/h Idem Array: OBD- en rollenbank-
snelheid WLTP gegevens, 1 Hz, resolutie
~ 0.1 km/h
o
o
™~ 65 Stroomsterkte alter- A Te meten volgens de methode | Array: 1 Hz, resolutie 0,1A,
< nator tijdens voor- die is gedefinieerd voor de externe meetvoorziening die is
B conditionering WLTP stroomsterkte van de batterij | gesynchroniseerd met de rol-
. bij laagspanning in bijlage lenbank
© XXI, subbijlage 6, aanhangsel
o 2, bij Verordening (EU)
2017/1151
o
C
> 66 Stroomsterkte laag- A Zoals gedefinieerd in bijlage | Array: 1 Hz, resolutie 0,1A,
% spanningsaccu tijdens XXI, subbijlage 6, aanhangsel | externe meetvoorziening die is
beb) voorconditionering 2, bij Verordening (EU) gesynchroniseerd met de rol-
Q. WLTP 2017/1151 lenbank
o
>
L (*) Hetzij normaal stationair motortoerental, hoog stationair toerental en nettomaximumkoppel, hetzij T1-maps van toe-
) rental, koppel en vermogen (voor het schakelen).
o] (**) Hetzij de bandenmaten, hetzij de verhouding snelheid/toerental (voor het schakelen).
c
©
> 3. BEPALING VAN DE NEDC-CO,-EMISSIEWAARDEN EN NEDC-BRANDSTOFVERBRUIKSWAARDEN VOOR VOERTUIG H
2 EN VOERTUIG L
No) 3.1. Bepaling van de NEDC-CO,-referentiewaarden, de fasespecifieke NEDC-waarden en de NEDC-brand-
-_g stofverbruikswaarden voor voertuig H en voertuig L
8 De typegoedkeuringsinstantie zorgt ervoor dat de NEDC-CO ,-referentiewaarde voor voertuig H en, indien van
e toepassing, voertuig L, van een WLTP-interpolatiefamilie alsmede de fasespecificke NEDC-waarden en het
D:_’ NEDC-brandstofverbruik worden bepaald volgens de punten 3.1.2 en 3.1.3.
Indien de volgens punt 2.3.8 berekende NEDC-wegbelastingen voor voertuig H en voertuig L dezelfde zijn,
wordt de NEDC-CO,-referentiewaarde alleen voor voertuig H bepaald.
3.1.1. Input en output van de correlatietool

De typegoedkeuringsinstantie of de aangewezen technische dienst zorgt ervoor dat het inputgegevensbestand
voor de correlatietool volledig is. Na het voltooien van een test met de correlatietool ondertekent de daarvoor
overeenkomstig punt 2.1.1 aangewezen persoon digitaal het volgende:

a) het oorspronkelijke correlatie-outputverslag;
b) de schriftelijke samenvatting.

Het onder a) vermelde correlatie-outputverslag bevat de gebruikte inputgegevens, de outputgegevens die
resulteren uit de correlatie, de door de fabrikant aangegeven waarde en, indien beschikbaar, het resultaat
van de fysieke voertuigtests. De onder b) vermelde schriftelijke samenvatting bevat de door de fabrikant
aangegeven waarde, de CO,-emissiewaarde die resulteert uit de correlatietool en relevante identificatoren zoals
de code voor de desbetreffende interpolatiefamilie.
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3.1.2. NEDC-CO ,-referentiewaarde voor voertuig H

De correlatietool wordt gebruikt om de volgende tests te simuleren met het in punt 3.1.1 bedoelde des-

betreffende inputgegevensbestand:

a) een WLTP-test van voertuig H;

b) een NEDC-test van voertuig H.

De NEDC-CO,-referentiewaarde voor voertuig H wordt als volgt bepaald:

COZ,H = (WLTPACGcorr,H + RCBcorr,H - DEC,H) “Kiy

waarbij

CO,y = de NEDC-CO,-referentiewaarde voor voertuig H;
I :
—
8 WLTP ACGcorr,H =
. het gemiddelde van de uit de in punt 2.2 vermelde tests voortkomende WLTP-CO,-waarden voor voertuig H,
o gecorrigeerd voor de REESS-laadbalans (RCB) volgens de procedure van bijlage XXI, subbijlage 6, aanhangsel 2,
N bij Verordening (EU) 2017/1151. Correctie voor de RCB wordt toegepast wanneer de RCB negatief is (wat
=) overeenkomt met ontlading van het REESS) en wanneer zij positief is (wat overeenkomt met oplading van het

. REESS), en eveneens indien het in tabel 6, Aanh 2/2 in dat aanhangsel gespecificeerd correctiecriterium c

g minder bedraagt dan de volgens die tabel toepasselijke tolerantie;
o RCB 1y = de CO,-correctie voor de RCB van de WLTP-test voor voertuig H, geselecteerd volgens punt
c 2.2. voor de definitie van de inputgegevens, g CO,/km, en berekend volgens de procedure van
- bijlage XXI, subbijlage 6, aanhangsel 2 bij Verordening (EU) 2017/1151 met negatieve RCB
() (overeenkomend met REESS-ontlading) en positieve RCB (overeenkomend met REESS-lading);
n
)
8‘ DE 4 = het verschil tussen het onder a) bedoelde WLTP-testresultaat en het onder b) bedoelde NEDC-
5 testresultaat voor voertuig H;
L
) Ky = de overeenkomstig bijlage XXI, subbijlage 6, aanhangsel 1 bij Verordening (EU) 20171151
© voor voertuig H bepaalde waarde.
c
®
_; 3.1.3.  NEDC-CO,-referentiewaarde voor voertuig L
O Indien van toepassing worden de volgende simulaties verricht met de correlatietool en de desbetreffende
8 inputgegevens zoals geregistreerd in de in punt 2.4 bedoelde matrix:
=
®
LS a) een WLTP-test van voertuig L;
o
>
o b) een NEDC-test van voertuig L.

De NEDC-CO,-referentiewaarde voor voertuig L wordt als volgt bepaald:
CO31 = (WLTPacGeorL + RCBeorrp — DE;1) * Ki

waarbij
CO,yy = de NEDC-CO,-referentiewaarde voor voertuig L;

WLTP oG = het gemiddelde van de uit de in punt 2.2 vermelde tests voortkomende WLTP-CO )-waarden
voor voertuig L, gecorrigeerd voor de REESS-laadbalans (RCB) volgens de procedure van bijlage
XXI, subbijlage 6, aanhangsel 2, bij Verordening (EU) 2017/1151; Correctie voor de RCB
wordt toegepast wanneer de RCB negatief is (wat overeenkomt met ontlading van de REESS)
en wanneer zij positief is (wat overeenkomt met oplading van de REESS), en eveneens indien
het in tabel 6, Aanh 2/2 in dat aanhangsel gespecificeerd correctiecriterium ¢ minder bedraagt
dan de volgens die tabel toepasselijke tolerantie;
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

RCB = de CO,-correctie voor de RCB van de WLTP-test voor voertuig L, geselecteerd volgens punt
2.2. voor de definitie van de inputgegevens, g CO,/km, en berekend volgens de procedure van
bijlage XXI, subbijlage 6, aanhangsel 2 bij Verordening (EU) 2017/1151 met negatieve RCB

(overeenkomend met REESS-ontlading) en positieve RCB (overeenkomend met REESS-lading);

corr,L

DE,; het verschil tussen het onder a) bedoelde WLTP-testresultaat en het onder b) bedoelde NEDC-

testresultaat voor voertuig L;

£
=
1

de overeenkomstig bijlage XXI, subbijlage 6, aanhangsel 1, bij Verordening (EU) 2017/1151
voor voertuig L bepaalde waarde.

Interpretatie van de voor voertuig H en voertuig L bepaalde NEDC-CO,-referentiewaarden

Voor elke WLTP-interpolatiefamilie declareert de fabrikant de waarden voor de NEDC-CO,-massa-emissies
(gecombineerd) voor voertuig H en, in voorkomend geval, voor voertuig L, bij de goedkeuringsinstantie. De
typegoedkeuringsinstantie zorgt ervoor dat de NEDC-CO,-referentiewaarden voor voertuig H en, in voor-
komend geval, voertuig L, worden bepaald volgens de punten 3.1.2 en 3.1.3 en dat de referentiewaarden
voor het respectieve voertuig worden geinterpreteerd volgens de punten 3.2.1 tot en met 3.2.5.

De voor de berekeningen van punt 4 te gebruiken NEDC-CO,-waarde voor testvoertuig H of testvoertuig L is
de door de fabrikant gedeclareerde waarde, indien de NEDC-CO,-referentiewaarde die waarde niet met meer
dan 4 % overschrijdt. Als de referentiewaarde lager is, gelden er geen beperkingen.

Indien de NEDC-CO )-referentiewaarde de door de fabrikant aangegeven waarde met meer dan 4 % overschrijd,
kan de referentiewaarde worden gebruikt voor de in punt 4 voor testvoertuig H of testvoertuig L bedoelde
berekeningen, of kan de fabrikant verzoeken om een fysicke meting onder de verantwoordelijkheid van de
typegoedkeuringsinstantie volgens de procedure van bijlage XII bij Verordening (EG) nr. 692/2008, waarbij
rekening wordt gehouden met de in punt 2 van deze bijlage vermelde preciseringen.

Indien de in punt 3.2.2 vermelde fysicke meting, vermenigvuldigd met de Kj-factor, de door de fabrikant
aangegeven waarde niet met meer dan 4 % overschrijdt, wordt de aangegeven waarde gebruikt voor de in punt
4 bedoelde berekeningen.

Indien de fysieke meting, vermenigvuldigd met de K;-factor, de door de fabrikant aangegeven waarde met meer
dan 4 % overschrijdt, wordt een nieuwe fysieke meting van hetzelfde voertuig verricht en worden de resultaten
daarvan vermenigvuldigd met de K-factor. Indien het gemiddelde van die twee metingen de door de fabrikant
aangegeven waarde niet met meer dan 4 % overschrijdt, wordt de aangegeven waarde gebruikt voor de in punt
4 bedoelde berekeningen.

Indien het in punt 3.2.4 vermelde gemiddelde van de twee metingen de door de fabrikant aangegeven waarde
met meer dan 4 % overschrijdt, wordt een derde meting verricht en worden de resultaten daarvan vermenig-
vuldigd met de Ki-factor. Het gemiddelde van de drie metingen wordt gebruikt voor de in punt 4 bedoelde
berekeningen.

Indien de NEDC-CO,-waarde voor voertuig H of voertuig L wordt bepaald volgens punt 3.2.1, gebruikt de
typegoedkeuringsinstantie of de aangewezen technische dienst de desbetreffende functie in de correlatietool om
de ondertekende schriftelijke samenvatting naar een tijdstempelserver en de volgende functionele mailbox te
sturen:

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu.

Er wordt een antwoord met tijdstempel teruggestuurd, dat een door de correlatietool willekeurig gegenereerd
geheel getal van 1 tot en met 100 bevat. Indien het nummer in het bereik 91-100 valt, wordt het voertuig
geselecteerd voor één fysicke meting volgens de procedure in bijlage XII bij Verordening (EG) nr. 6922008,
waarbij rekening wordt gehouden met de preciseringen van punt 2 van deze bijlage. De testresultaten worden
overeenkomstig bijlage VIII bij Richtlijn 2007/46/EG gedocumenteerd.

Indien de NEDC-CO,-waarde voor zowel voertuig H als voertuig L wordt bepaald overeenkomstig punt 3.2.1,
moet voor de fysicke metingen de voertuigconfiguratie van voertuig L worden geselecteerd indien het wille-
keurige getal in het bereik 91-95 valt, en van voertuig H indien het willekeurige getal in het bereik 96-100
valt.
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3.2.7.

3.2.8.

3.3.

Publicatieblad van de Europese Unie d.d. 07-07-2017

In gevallen waarin de NEDC-CO,-waarde is bepaald volgens punt 3.2.1 en de typegoedkeuringsinstantie op
basis van haar onathankelijke deskundigheid van oordeel is dat er gegronde redenen bestaan om de aangegeven
NEDC-CO,-waarde als te laag ten opzichte van de gemeten NEDC-CO,-waarde te beschouwen, kan zij on-
verminderd punt 3.2.6 en op grond van een voorstel van een technische dienst, om een fysieke meting van het
voertuig verzoeken. De testresultaten worden overeenkomstig bijlage VIII bij Richtlijn 2007/46/EG gedocu-
menteerd.

Indien een fysieke test wordt verricht overeenkomstig punt 3.2.6 of punt 3.2.7, registreert de typegoedkeu-
ringsinstantie voor elke WLTP-interpolatiefamilie de relatieve afwijking (De) tussen de gemeten waarde en de
door de fabrikant aangegeven waarde, die als volgt wordt bepaald:

_ RTr—DV

- DV

De

waarbij

RTr= het resultaat van de willekeurige test, vermenigvuldigd met de K-factor;

DV= de door de fabrikant aangegeven waarde.

De afwijkingsfactor wordt op het typegoedkeuringscertificaat en het conformiteitscertificaat vermeld.

Indien de typegoedkeuringsinstantie van oordeel is dat de resultaten van de fysieke tests geen bevestiging
vormen van de door de fabrikant verstrekte inputgegevens en, in het bijzonder, van de in de punten 20, 22 en
44 van tabel 1 in punt 2.4 vermelde gegevens, wordt een verificatiefactor van 1 vastgesteld en op het
typegoedkeuringscertificaat en het conformiteitscertificaat vermeld. Indien de inputgegevens worden bevestigd
of de fout in de inputgegevens de fabrikant geen voordeel biedt, wordt de verificatiefactor op 0 vastgesteld.

Berekening van de fasespecifieke NEDC-CO,-waarden en de NEDC-brandstofverbruikswaarden voor
voertuig H en voertuig L
De typegoedkeuringsinstantie of, in voorkomend geval, de technische dienst bepaalt de fasespecificke NEDC-
waarden en de brandstofverbruikswaarden voor voertuig H en voertuig L overeenkomstig de punten 3.3.1 tot
en met 3.3.4.
Berekening van de fasespecificke NEDC-CO ,-waarden voor voertuig H

NEDC COLPsH = NEDC COZ.p,H,c ‘ COQ,ARH
waarin:

P = de NEDC-fase ,UDC” of ,EUDC”;
NEDC €O, 1, = het NEDC-CO,-testresultaat voor fase p zoals bedoeld in punt 3.1.2, onder b);
NEDC €O,y = de fasespecifiecke NEDC-waarde voor voertuig H van de toepasselijke fase p, g CO,/km;

CO, AFH = de aanpassingsfactor voor voertuig H, berekend aan de hand van de verhouding tussen
de volgens punt 3.2 bepaalde NEDC-CO,-waarde en het in punt 3.1.2, onder b),
bedoelde NEDC-testresultaat.

Berekening van de fasespecificke NEDC-CO ,-waarden voor voertuig L

De fasespecificke NEDC-waarden worden als volgt berekend:

NEDC CO, 1 = NEDC COy 1 - COaaFL

waarin:

p = de NEDC-fase ,UDC” of ,EUDC”;

NEDC €O, het NEDC-CO,-testresultaat voor fase p, bepaald volgens punt 3.1.3, onder b);

NEDC CO,,; = de fasespecificke NEDC-waarde voor voertuig L van de toepasselijke fase p, g CO,/km;
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CO, AFL = de aanpassingsfactor voor voertuig L, berekend aan de hand van de verhouding tussen
de volgens punt 3.2 bepaalde NEDC-CO,-waarde en het in punt 3.1.3, onder b),
bedoelde NEDC-testresultaat.
3.3.3. Berekening van het NEDC-brandstofverbruik voor voertuig H
3.3.3.1. Berekening van het NEDC-brandstofverbruik (gecombineerd)
Het NEDC-brandstofverbruik (gecombineerd) voor voertuig H wordt als volgt berekend:
NEDC FCy = NEDC FCyy. - CO4 ar1
waarin:
NEDC FCy, = het testresultaat van het NEDC-brandstofverbruik (gecombineerd), bepaald volgens bijlage XII
bij Verordening (EG) nr. 692/2008 aan de hand van de volgens punt 3.1.2, onder b),
bepaalde CO,-emissies of het resultaat van een fysicke meting zoals bedoeld in punt 3.2.2;
de emissies van andere verontreinigende stoffen die relevant zijn voor de berekening van het
N~ brandstofverbruik (koolwaterstoffen, koolmonoxide) worden geacht gelijk te zijn aan 0 (nul)
—
o gfkm;
R
’5 NEDC FCy = het NEDC-brandstofverbruik (gecombineerd) voor voertuig H, 1/100 km;
N~
o CO, ArH = de aanpassingsfactor voor voertuig H, berekend aan de hand van de verhouding tussen de
= volgens punt 3.2 bepaalde NEDC-CO,-waarde en het in punt 3.1.2, onder b), bedoelde
: NEDC-testresultaat.
©
o 3.3.3.2. Berekening van het fasespecificke NEDC-brandstofverbruik voor voertuig H
5 Het fasespecificke NEDC-brandstofverbruik voor voertuig H wordt als volgt berekend:
Q NEDC FCyy = NEDC FC, 1 - CO3 aF 1
8_ waarin:
)
—
Lﬁ p = de NEDC-fase ,UDC” of ,EUDC”;
% NEDC FC,}y. = het testresultaat van het NEDC-brandstofverbruik voor fase p, bepaald volgens bijlage XII bij
c Verordening (EG) nr. 692/2008 door middel van de volgens punt 3.1.2, onder b), bepaalde
@ CO,-emissies of het resultaat van een fysieke meting zoals bedoeld in punt 3.2.2; de emissies
> van andere verontreinigende stoffen die relevant zijn voor de berekening van het brandstof-
-8 verbruik (koolwaterstoffen, koolmonoxide) worden geacht gelijk te zijn aan 0 (nul) g/km;
o
o NEDC FC,}; = het fasespecificke NEDC-brandstofverbruik voor voertuig H van de toepasselijke fase p,
© 1/100 km;
O
—% CO, AFH = de aanpassingsfactor voor voertuig H, berekend aan de hand van de verhouding tussen de
a volgens punt 3.2 bepaalde NEDC-CO,-waarde en het in punt 3.1.2, onder b), bedoelde
NEDC-testresultaat.
3.3.4. Berekening van het NEDC-brandstofverbruik voor voertuig L
3.3.4.1. Berekening van het NEDC-brandstofverbruik (gecombineerd) voor voertuig L

Het fasespecificke NEDC-brandstofverbruik (gecombineerd) voor voertuig L wordt als volgt berekend:
NEDC FC, = NEDC FCp - CO af L

waarin:

NEDC FC;, = het testresultaat van het NEDC-brandstofverbruik (gecombineerd), bepaald volgens bijlage XII
bij Verordening (EG) nr. 692/2008 aan de hand van de volgens punt 3.1.3, onder b),
bepaalde CO,-emissies of het resultaat van een fysieke meting zoals bedoeld in punt 3.2.2;
de emissies van andere verontreinigende stoffen die relevant zijn voor de berekening van het
brandstofverbruik (koolwaterstoffen, koolmonoxide) worden geacht gelijk te zijn aan 0 (nul)
gfkm;
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4.1.
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4.2.

4.2.1.
4.2.1.1.

NEDC F(;

het NEDC-brandstofverbruik (gecombineerd) voor voertuig L, 1/100 km;

CO, AL = de aanpassingsfactor voor voertuig L, berekend aan de hand van de verhouding tussen de
volgens punt 3.2 bepaalde NEDC-CO,-waarde en het in punt 3.1.3, onder b), bedoelde
NEDC-testresultaat;

Berekening van het fasespecifiecke NEDC-brandstofverbruik voor voertuig L
Het fasespecifieke NEDC-brandstofverbruik voor voertuig L wordt als volgt berekend:
NEDC FC,; = NEDC FC, - CO, Ar

waarin:
P = de NEDC-fase ,UDC” of ,EUDC";

NEDC FC,, , =
het testresultaat van het NEDC-brandstofverbruik voor fase p, bepaald volgens bijlage XII bij Verordening (EG)
nr. 692/2008 aan de hand van de volgens punt 3.1.2, onder b), bepaalde CO,-emissies of het resultaat van een
fysicke meting zoals bedoeld in punt 3.2.2; de emissies van andere verontreinigende stoffen die relevant zijn
voor de berekening van het brandstofverbruik (koolwaterstoffen, koolmonoxide) worden geacht gelijk te zijn
aan 0 (nul) g/km;

NEDC FC,; =
het fasespecificke NEDC-brandstofverbruik voor voertuig L van de toepasselijke fase p, 1/100 km;

CO,4rp = de aanpassingsfactor voor voertuig L, berekend aan de hand van de verhouding tussen de
volgens punt 3.2 bepaalde NEDC-CO,-waarde en het in punt 3.1.3, onder b), bedoelde
NEDC-testresultaat.

BEREKENING VAN DE AAN INDIVIDUELE VOERTUIGEN VAN CATEGORIE M; TOE TE SCHRIJVEN NEDC-CO,-WAAR-
DEN EN NEDC-BRANDSTOFVERBRUIKSWAARDEN

De fabrikant berekent de (fasespecificke en gecombineerde) NDEC-CO,-waarden en de NEDC-brandstofver-
bruikswaarden die aan individuele personenauto’s overeenkomstig de punten 4.1 en 4.2 zijn toe te schrijven en
vermeldt die waarden op de conformiteitscertificaten.

De in bijlage XXI, subbijlage 7, punt 1.3, bij Verordening (EU) 2017/1151 opgenomen bepalingen inzake
afronden zijn van toepassing.

Bepaling van de NEDC-CO,-waarden bij een WLTP-interpolatiefamilie op basis van voertuig H

Indien de CO,-emissies van de WLTP-interpolatiefamilie worden bepaald door verwijzing naar alleen voertuig
H overeenkomstig bijlage XXI, subbijlage 6, punt 1.2.3.1, bij Verordening (EU) 2017/1151, is de op de
conformiteitscertificaten van de voertuigen uit die familie te vermelden NEDC-CO,-waarde de NEDC-CO,-
emissiewaarde die is bepaald overeenkomstig punt 3.2 van deze bijlage en op het typegoedkeuringscertificaat
van het desbetreffende voertuig H is vermeld.

Bepaling van de NEDC-CO,-waarde bij een WLTP-interpolatiefamilie op basis van voertuig L en voer-
tuig H

Berekening van de wegbelasting van een individueel voertuig

Massa van het desbetreffende voertuig

De NEDC-referentiemassa van het individuele voertuig (RM,,;,4) wordt als volgt bepaald:

Ranind = (MROind —75 + 100) [kg]

waarin MRO,,; = de massa in rijklare toestand van het individuele voertuig, zoals gedefinieerd in artikel 3,
onder d), van Verordening (EG) nr. 443/2009 van de Commissie.

De voor de berekening van de NEDC-CO,-waarden van het individuele voertuig te gebruiken massa is de in
tabel 3 van bijlage 4a bij VN/ECE-Reglement nr. 83 vermelde traagheidswaarde die equivalent is aan de
referentiemassa, bepaald volgens dit punt en aangeduid als TM,, ;4.
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4.2.1.2.  Rolweerstand van het individuele voertuig
De overeenkomstig bijlage XXI, subbijlage 7, punt 3.2.3.2.2.2, bij Verordening (EU) 2017/1151 bepaalde
rolweerstandswaarden van de banden worden gebruikt voor de interpolatie van de NEDC-CO,-waarde van
het individuele voertuig.

4.2.1.3.  De acrodynamische weerstand van een individueel voertuig
De aerodynamische weerstand van het individuele voertuig wordt berekend op basis van het verschil in
aerodynamische weerstand van een individueel voertuig en voertuig L dat wordt veroorzaakt door een verschil
in de carrosserievorm (m?):

A [Cd Af]inde,n

waarin:
C; = de aerodynamische-weerstandscoéfficiént;
Ar = het frontale oppervlak van het voertuig, m2.
De typegoedkeuringsinstantie of, in voorkomend geval, de technische dienst controleert of de in bijlage XXI,
subbijlage 7, punt 3.2.3.2.2.3, bij Verordening (EU) 2017/1151 bedoelde windtunnelfaciliteit gekwalificeerd is
om de A(C4xAy) nauwkeurig te bepalen voor carrosserievormen die verschillen tussen voertuig L en voertuig H.
Indien de windtunnelfaciliteit niet gekwalificeerd is, is de A [Cy - Ay ; ,voor voertuig H van toepassing op
het individuele voertuig.
Indien de voertuigen L en H dezelfde carrosserievorm hebben, wordt de waarde van A [Cq - Ag]; 4 | ,voor de
interpolatiemethode vastgesteld op nul.

4.2.1.4. Berekening van de wegbelasting voor een individueel voertuig in een WLTP-interpolatiefamilie

De wegbelastingscoéfficiénten Fy,, Fy, en F,, voor de testvoertuigen H en L, bepaald overeenkomstig punt
2.3.8, worden aangeduid als Fy, y, Fi,y en Fy, y, respectievelijk Fo, 1, Fi,p en Fyp ;.

De wegbelastingscoéfficiénten fo, ;4. f1inq €0 foinq VOOr een individueel voertuig worden berekend volgens de
volgende formule:
Formule 1

(TMn,H RRn,H —TM, jng * RRn,ind)
(TMH,H : RRn,H - TMn,L : RRn,L)

fonind = Fonp — AFop

of indien (TM,p - RRyy — TM, - RR, 1) = 0, is formule 2 van toepassing:
Formule 2
fOn,ind = FOn,H — AFy,
fln,ind = Fln,H

(A[Cd X Af]LH,n - A[Cd X Af}ind,n)
(A[Cq X Aflipn)

f2n,ind = FZn,H — APy,

of indien A[Cyq x Ag], 5 = 0, is formule 3 van toepassing:

Formule 3

Sanind = Fang — AFan

waarbij

AFO,n = FOn,H - FOn,L

AFy = Fonn — Fonp
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4.2.1.5. Berekening van de energievraag tijdens de cyclus
De energievraag tijdens de cyclus van de toepasselijke NEDC (E;,) en de energievraag tijdens alle toepasselijke
cyclusfasen (Ey, ) die van toepassing zijn op individuele voertuigen in de WLTP-interpolatiefamilie, worden
berekend volgens de procedure in bijlage XXI, subbijlage 7, punt 5, bij Verordening (EU) 2017/1151 voor de
volgende reeks k van wegbelastingscoéfficiénten en massa’s:
k =1: Fo =Four, F1 = Finpu, F2 = Fanr, m=TM,;
(testvoertuig L)
k=2 Fo =Fonn, Fi = Finn, F2 = Fou, m=TMup
(testvoertuig H)
k=3 Fo :fOn,indv F = Fln,Ha F; :on,ind7 m = TMn,ind
': (een individueel voertuig in de WLTP-interpolatiefamilie)
o
N Indien de rollenbankcoéfficiénten van bijlage 4a, tabel 3, bij VN/ECE-Reglement nr. 83 zijn toegepast, worden
’C\? de volgende formules gebruikt:
N~ TMy g — TM, g
O- fonind = Fong — AFqy H
©
o Myt — TMy
o finind = Finp — AFpy - M
c
) o _F — AF, - TMn,H - TMn,ind
o on,md 2n,H 2n TMn,H — TMn,L
n
)
8‘ 4.2.1.6. Berekening van de NEDC-CO,-waarde voor een individueel voertuig volgens de CO,-interpolatiemethode
—
=) Voor elke cyclusfase p van de NEDC die van toepassing is op individuele voertuigen in de WLTP-interpola-
L tiefamilie wordt de bijdrage van de totale CO,-massa voor een individueel voertuig als volgt berekend:
)
o Espn —Eip,
c Mco,—indp;n = Mco,~Lpn + (ﬁ) * (Mco,—H,p.;n — Mco,-1,pn)
cU ey Rl
>
-8 De massa van de CO,-emissies (g/km) die wordt toegeschreven aan een individueel voertuig van de WLTP-
e interpolatiefamilie Mo, —ingn, Wordt als volgt berekend:
.9 E E
@ Mco,—indn = Mco,-Ln + (H) * (Mco,-Hn — Mco,—Ln)
n n
o
> _ - .
o De termen E; o, E; o, B3, respectievelijk E; , E, , Es, worden gedefinieerd in punt 4.2.1.5.
4.2.1.7. Berekening van de NEDC-brandstofverbruikswaarde voor een individueel voertuig door de interpolatiemethode

Voor elke cyclusfase p van de NEDC die van toepassing is op individuele voertuigen in de WLTP-interpola-
tiefamilie wordt het brandstofverbruik, 1/100 km, als volgt berekend:

E3~,p,n - El,p,n

FCWI = FCL,p,n + ( ) : (FCvasn - FCL,p,n)

E2,P,n - El,p,n

Het brandstofverbruik, 1/100 km, van de volledige cyclus voor een individueel voertuig van de WLTP-inter-
polatiefamilie wordt als volgt berekend:

E3,n - El,n

FG; = FC —_
ind,n Ln + (E27n — ElA,n

) - (FCypn — FCrp)

De termen E;, o, Ey 1 B3 en Eyp, By, B respectievelijk worden gedefinieerd in punt 4.2.1.5.
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5. OPSLAG VAN GEGEVENS

De typegoedkeuringsinstantie of de aangewezen technische dienst zorgt ervoor dat de volgende informatie
wordt geregistreerd:

a) het in punt 3.1.1 vermelde outputverslag van de correlatietool, met inbegrip van de in de punten 3.1.2 en
3.1.3 vermelde NEDC-CO )-referentiewaarde en de door de fabrikant opgegeven waarde, in de vorm van een
testrapport overeenkomstig bijlage VIII bij Richtlijn 2007/46/EG;

b) de NEDC-CO,-waarden die voortkomen uit de in punt 3.2 van deze bijlage bedoelde fysicke metingen, op
het typegoedkeuringscertificaat zoals gespecificeerd in het aanhangsel van het addendum van het typegoed-
keuringscertificaat in bijlage I, aanhangsel 4, bij Verordening (EU) 2017/1151;

¢) de afwijkingsfactor (De) en de verificatiefactor zoals bepaald overeenkomstig punt 3.2.8 van deze bijlage
(indien beschikbaar), op het typegoedkeuringscertificaat zoals gespecificeerd in het aanhangsel van het
addendum van het typegoedkeuringscertificaat in bijlage I, aanhangsel 4, bij Verordening (EU) 2017/1151,
en in punt 49.1 van het conformiteitscertificaat zoals aangegeven in bijlage IX bij Richtlijn 2007/46/EG;

d) de fasespecificke NEDC-waarden en de fasespecificke en gecombineerde brandstofverbruikswaarden zoals
bepaald overeenkomstig punt 3.3, zoals gespecificeerd in het aanhangsel van het addendum van het
typegoedkeuringscertificaat in bijlage I, aanhangsel 4, bij Verordening (EU) 2017/1151;

e) de NEDC-CO,-waarden (alle fasen en gecombineerd) en de NEDC-brandstofverbruikswaarden (alle fasen en
gecombineerd) zoals bepaald overeenkomstig punt 4.2 van deze bijlage, in punt 49.1 van het conformiteits-
certificaat zoals gespecificeerd in bijlage IX bij Richtlijn 2007/46/EG.
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BIJLAGE 1
LBILAGE I
Gegevensbronnen
Certificaat van overeen-
Parameter zteeglrrii,nrgn (()]Ziillag; Vla);’ Typegoedkeuringsdocumenten (Richtlijn 2007/46/EG)
Richtlijn 2007/46[EG)
Fabrikant Punt 0.5 Bijlage 1II, deel I, punt 0.5
Typegoedkeuringsnummer met exten- | Punt 0.10 Typegoedkeuringscertificaat zoals beschreven in
sie bijlage VI
Type Punt 0.2 Bijlage III, deel I, punt 0.2 (indien van toepassing)
Variant Punt 0.2 Bijlage VIII, punt 3 (indien van toepassing)
Uitvoering Punt 0.2 Bijlage VIII, punt 3 (indien van toepassing)
Merk Punt 0.1 Bijlage III, deel I, punt 0.1
Handelsbenaming Punt 0.2.1 Bijlage III, deel I, punt 0.2.1
Categorie van het voertuig waarvoor | Punt 0.4 Bijlage III, deel I, punt 0.4
typegoedkeuring is verleend
Categorie van het geregistreerde voer- | n.v.t. n.v.t.
tuig
Massa in rijklare toestand (kg) Punt 13 Bijlage III, deel I, punt 2.6 (')
Voetafdruk — wielbasis (mm) Punt 4 Bijlage 1II, deel I, punt 2.1 (3
Voetafdruk — spoorbreedte (mm) Punt 30 Bijlage III, deel I, punten 2.3.1 en 2.3.2 (})
Specificke  NEDC-CO,-emissies  (g/ | Punt 49.1 Bijlage VIII, punt 3
km) ()
Specificke ~ WLTP-CO,-emissies  (g/ | Punt 49.4 n.v.t.
km) (%)
Brandstoftype Punt 26 Bijlage III, deel I, punt 3.2.2.1
Brandstofmodus Punt 26.1 Bijlage III, deel I, punt 3.2.2.4
Cilinderinhoud (cm”) Punt 25 Bijlage III, deel I, punt 3.2.1.3
Elektriciteitsverbruik (Wh/km) Punt 49.2 Bijlage VIII, punt 3
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Certificaat van overeen-
stemming (Bijlage IX, deel 1,

Parameter model B, van Richtlijn Typegoedkeuringsdocumenten (Richtlijn 2007/46/EG)
2007/46[EG)
Code van de eco-innovatie(s) Punt 49.3.1 Bijlage VIII, punt 4

Totale NEDC-CO,-emissiebesparingen | Punt 49.3.2.1
dankzij de eco-innovatie(s)

Bijlage VIII, punt 4

Totale WLTP-CO,-emissiebesparingen | Punt 49.3.2.2
dankzij de eco-innovatie(s)

Voertuigidentificatienummer Punt 0.10 Bijlage III, deel I, punt 9.17

Testmassa [WLTP] Punt 47.1.1 n.v.t.

Afwijkingsfactor De Punt 49.1 Aanhangsel van het addendum van het typegoed-
keuringscertificaat in bijlage I, aanhangsel 4, bij
Verordening (EU) 2017/1151

Verificatiefactor (1 of 0) Punt 49.1 Aanhangsel van het addendum van het typegoed-

keuringscertificaat in bijlage I, aanhangsel 4, bjj
Verordening (EU) 2017/1151

1) Overeenkomstig artikel 3, punt 8, van deze verordening.

(") O

(%) Overeenkomstig artikel 3, punt 8, van deze verordening.

(%) Overeenkomstig artikel 3, punten 7 en 8, van deze verordening.

(%) Overeenkomstig de artikelen 3 en 4 van Uitvoeringsverordening (EU)

20171152

L 175/707



	Uitvoeringsverordening (EU) 2017/1153 van de Commissie van 2 juni 2017 tot vaststelling van een methode voor het bepalen van de correlatieparameters die nodig zijn om veranderingen in de regelgevende testprocedure weer te geven, en tot wijziging van Verordening (EU) nr. 1014/2010 (Voor de EER relevante tekst)

